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DOCUMENT  PARLEMENTAIRE   No  I7lb 


A.  IMM 


Lr.vi  m;  t^nai,  MARrriM»:  dk  la  mik  0.i>i(air.NNK, 

>fiM«T{:Rr:  dkk  Travaik  pi'hi.h-m  dv  <'»NAn;>, 

Ottawa.  2  juillpt  19<W. 

Mon^it'tir  KiiiÈNK  I).  I.Ari.Ki  k. 

IniréniiMir  fil  rlicf, 

MiniNlèrt'  iIm  Triivmix  piiWir«. 

XloNxiKl  H, —  Kn  nttPiiilHiit  qiio  1p  rnjifiort  »iir  If  cHiiiil  iiiiiritinio  projeta»  di»  In  hsie 
(looririfiiii)'  ■iiit  tcriniii^'.  j'ui  nirniiD'iir  de  riiii~  "iiniiit'ltri'  iin<<  rHtiniiition  cnniplètp  et 
cl#tnill#o  ilii  l'iiût  priiliiililo  ilr  i-i'tti  t'iitrrpri>«'.  hvi'c  '  •«  pliiiH  vt  les  «li'vin  n/'opuuiiireii  à 
rintcllifrrncp  du  Riijct. 

l'iH'  lirèvc  (]i--«Tipti'iii  (lu  projet  l't  iTrtniiK-*  l'xplicnlioim  jinfA-n  iiiiliKponiiatile* 
pn'ièili'iit  t'v  trnviiil. 

Kn  premier  lieu,  .m  a  ciilfulé  tii  il('tnil  \v  mût  il«'  rliiic|ii(>  birf  mi  pliiii  iFcaii,  y 
roiiiprii4  ton»  l»-»  trHvmix  que  <-<>iii|Mirt<-  ro  hirf,  «inxi  qiip  If»  cxcaratiunD  jiihi|u'rii  pied 
du  hiif  Hiiiviiiit.  Vifiiliciit  l'iiKiiiti-  divers  tiddcniix  iiidii|iiiiiit  If  poût  total  de  iVntre- 
prifip. 

l.'fXiKN))''  dfn  ditffnntf»  éliidi-M  i|ii iii|M(rt projet  est  en  honne  voie,  bien  que, 

sur  eirtiiinn  |"iiiil".  le»  ri'ii-fi(riifiiieiit«  -diltMit  eiifore  iiniit1isrtiil<<.  iiini»)  non»  pfi|i^Ton« 
qu  ils  !«»rr'nt  conipletH  diitiH  <pifli|iies  sfinniiif».  exefpté,  timlefois  fii  ce  <pii  lonrjme 
IVnnnaKtiHiiH-nifnt  ou  In  eiiptntioii  do  l'eiiu  îles  enief.  dont  il  wrn  truite  dan»  nn  rap- 
imrt  supplfinentiiire. 

L<-i  plaim  qui  doivent  iieeonipiiKner  le  rnp|iort  sont  missi  très  iivaner..  On  en  a 
déjà  lit 'lofrraphié  un  .rriiiid  noinbn',  les  mitres  seront  iielievés  proelinlnement. 

Si  l'on  ju^reiiit  à  pro|K)s  de  jx^niettre  In  ehiwe,  avant  In  pidilientior.  clu  'api^ort 
final,  eeux  qui  s'intéressonf  nu  projet  poiirrnient.  dès  ma'ntennnt.  à  eertnins  •■  "iv  et 
heuri-s  iju'on  ilidii|uerait,  être  ndini-"  à  (Xnininfr  dnns  nos  Inir-  .ii\  les  (ffand  i  lans 
détaillés  df  eoiisli;ieliou. 

.■"ni  l'honneur  d'être,  inon-inir. 

Votre  olipisssnni  serviteur, 

A.  ST-LArRKN'l. 

Soiin-iiif.»'"''!"'  <i>  '"'"'/  <'  inoéiiii'itr  en  ilmiiif  dix  /liijrs  du  i„na}. 
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DOCUMENT  PARLEMENTAIRE  Ne  178b 


A.  1908 


DESIGNATION  DES  PLANCHES. 


A.  Carte  générale. 

B,  Tracé  et  profil. 

1.  De  Montréal  à  Verdun. 

2.  De  Verdun  à  Sainte-Aiine-dp-Bellev»ie. 

3.  De  Sainte-Anne-de-Bfllevue  à  Pointe-Fortune. 

4.  De  Pointe-Fortune  à  Hawkesbury. 

6.  De  Hawkesbury  à  l'écluse  n°  1  de  Hiill. 

6.  De  l'écluse  n°  1  à  l'écluse  n"  2  de  Hull. 

7.  De  l'écluse  n"  2  de  Hull  à  l'éclusp  <los  Chats. 

8.  De  l'écluse  des  Chats  aux  Chenaux. 

î».  Des  Chenaux  à  l'écluse  ii°  1  <lii  Ro.-her-Feiidu. 

10.  De  l'écluse  n"  1  à  l'échise  n°  2  du  Rocher-Fendu. 

11.  De  l'écluse  n°  2  du  Ro<'hpr-Fendu  à  l'écluso  Paquette. 

12.  De  l'écluse  Paquette  à  Des-.Toachims. 
I.S.  Df  ])ps-JoiivhinLs  à  Deux-Rivières. 

14.  De  Deux-Rivières  à  Mattawa. 

15.  De  Mattawa  à  la  buie  des  Sables,  lac  Talon. 

16.  De  la  baie  des  Sables  à  North-Bay. 

17.  De  North-Bay  à  la  chute  de  la  Chaudière,  rivière  des  Français. 

18.  De  la  chute  de  la  Chaudiêr<>  i<  l'île  Cantin,  rivière  des  Français. 

19.  De  l'île  Cantin  à  la  baie  f-orgienne,  lac  Huron. 

20.  Du  Bout-de-1'Ile  à  l'écluse  du  Récollet,  rivière  des  Prairies. 

21.  De  l'écluse  du  Récollet  au  lac  Oka. 

22.  Chenal  du  Calumet,  tracé  alternatif. 

23.  Chenal  de  la  Culbute,  tracé  alternatif. 

24.  Ecluses,  chenaux,  etc. 
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A.  1009 


TiAPPORT    PRÉLIMINAIRE 


SUR  LE  PROJET  DU 


CANAL  MARITIME  DE  LA  BAIE  GEORGIENNE 


BRÏIVE  DESCRIPTION  ET  ESTIMATION  DÉTAILLÉE  DE  L'ENTREPRISE 


Les  estimations  ci-après  ont  trait  à  une  voie  de  navigation  de  vingt-deux  pieds  de 
profondeur  au  moins,  dont  on  a  étudié  les  détails  essentiels,  ainsi  qu'on  pourra  le  cons- 
tater en  examinant  les  plans  annexés  à  ce  rapport.  Ces  détails  seront  donnée  de  façon 
complète  dans  le  rapport  définitif. 

PROJET. 

Pour  faire  ce  projet  on  a  adopté  le  système  des  écluses  e*,  des  barrages,  avec  bief 
d'eaux  asservies,  de  façon  à  permettre  à  de  grands  navires  (600  p.  x  60  p.  et  20  p.  de 
tirant  d'eau)  de  traverser  une  série  de  lacs  pour  se  rendre  du  lac  Huron  à  Mon"éiil, 
qui  est,  sur  le  Saint-Laurent,  le  port  océanique  le  plus  à  l'intérieur. 

Il  s'agit  essentiellement  de  canaliser  des  rivières  et  des  lacs  en  profitant  des  che- 
naux naturels,  lesquels,  heureusement,  s'étendent  sur  80  pour  100  de  la  distance  qui 
sépare  la  baie  Géorgienne  de  Montréal. 

ROUTE. 

Des  440  milles  de  la  voie  navigable  projetée  entre  les  point»  susmentionnés  410  à 
420  milles  suivent  le  cours  de  rivières  ou  traversent  des  lacs  . 

De  la  baie  Géorgienne  jusqu'au  faîte  de  partage,  entre  le  bassin  dos  grands  laes 
et  le  régime  de  la  rivière  Ottawa,  soit  sur  une  distance  de  SI  milles,  on  utilise  la 
rivière  des  Français,  la  rivière  Pickerel  et  le  lac  Nipissing.  Du  lac  Nipissing,  sur  \uie 
distance  de  3J  milles,  et  en  traversant  le  faîte  de  partage,  le  canal  est  essentiellrnicut 
artificiel,  excepté  là  où  il  traverse  quelques  petits  lacs. 

Une  tranchée  conduit  donc  au  lac  à  la  Truite,  puis  au  lac  à  la  Tortue,  à  la  petite 
rivière  Mattawan  et  au  lac  Talon,  lequel  est  utilisé  jusqu'à  la  baie  des  Sables,  qui  .se 
trouve  à  son  extrémité  occidentale,  soit  sur  une  distance  totale  de  21  milles.  Les  lacs 
à  la  Truite  et  Talon  sont  très  profonds  et  d'une  étendue  assez  considérable. 

De  la  baie  des  Sables,  un  canal  de  trois  milles  conduit  à  la  rivière  Mattawa, 
laquelle  su  trouve  utilisée  jusqu'à  la  ville  Je  ilattawa  sur  un  parcosirs  de  1"  milles  ; 
là,  par  un  nouveau  percement  de  î  de  mille,  on  débouche  dans  la  rivière  Ottawa. 

Cette  rivière  forme  en  plusieurs  endroits  des  lacs  larges  et  profonds;  on  la  suit 
jusqu'au  lac  des  Deux-Montagnes  (lac  Oka).     Parcours,  293  mille.s. 
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proche,  de  canaux  proprement  dits,  de  chenaux,  etc.  etc.,  ce  qui  laisse  332  milles  de 
rivières  et  de  chenaux  dans  les  lacs  ne  nécessitant  aucune  amélioration,  sauf  le  surélè- 
▼ement  du  niveau  des  eaux  ainsi  qu'on  l'a  recommandé  dans  ce  projet. 

Tenant  compte  des  14}  milles  obstrués,  lesquels  une  fois  débarrassés  de  tous  obsta- 
cles offriront  de»  chenaux  i  la  fois  libres  et  larges,  on  peut,  on  considérant  la  largeur 
de  la  route,  établir  les  subdivisions  suivantes: 

Tranchées  de  200  à  300  pieds  de  largeur,  faites  pour  le 
canal,  y  compris  les  travaux  particuliers  de  cette 
nature  exigés  aux  écluses 28  milles. 

Chenaux  améliorés,  berges  submergées,  300  pieds  de  lar- 
geur      66      " 

Chenaux  libres,  de  300  à  1,000  pieds  de  largeur  et  plus. .  340      " 

Total 440  milles. 

Les  longrueurs  relatives  du  canal  proprement  dit  et  des  chenaux  pourront  varier 
un  peu,  car  on  ne  peut  dire  exactement  où  se  terminent  les  uns  et  oii  commencent  les 
autres. 

Les  côtés  de  toute  tranchée  pratiquée  sous  l'eau  seront  signalés  par  des  encaisse- 
meits  de  balisage  ou  par  des  faisceaux  de  pieux  placés  à  des  distances  convenables,  afin 
de  marquer  le  chenal  et  de  faciliter  la  navigation.  I^e  long  des  courbures  ces  encaisse- 
ipcnis  seront  munis  de  feux,  et  l'on  emploiera  des  feux  de  direction  pour  indiquer  la 
ligne  ic  course  des  bateaux. 

Sur  tout  le  parcours  du  canal  on  élargira  les  courbures  aux  passages  resserrés,  ce 
qui  permet  de  s'attendre  à  ce  que  les  conditions  de  navigabilité  soient  aussi  bonnes 
dans  ces  possages  resserrés  qu'elles  le  sont  dans  les  -.-henaux  des  rivières  Sainte-Marie, 
Sainte-Ciaire  et  Détroit. 

La  profondeur  de  22  pieds  que  l'on  a  assignée  à  la  voie  de  navigation  qui  nous 
occupe,  sera  au  moins  égale  à  celle  qui  existe  actuellement  dans  les  chenaux  qui  relient 
les  Grands  lacs  à  la  rivière  Sainte-Marie,  au  lac  au  Foin,  au  canal  qui  traverse  les  bas- 
fonds  de  la  rivière  Sainte-Claire,  et  à  la  rivière  Détroit. 

Depuis  1892,  les  améliorations  que  l'on  a  apportées  aux  chenaux  de  ces  lacs  ont  été 
faites  en  prévision  d'une  Tjrofondeur  d'eau  de  20  pieds  au-dessou»-'  de  la  moyenne  des 
niveaux  des  eaux,  telle  que  déterminée  à  partir  de  cette  épof|ue.  Toutefois,  depuis  lors, 
les  niveaux  généralement  admis  pour  les  lacs  Huron,  Sainte-Claire  et  Erié,  ont  baissé 
presque  continuellemenï,  le  tirant  d'eai.  disponible  actuellement,  étant  données  les 
variations  du  niveau  des  lacs,  n'étant  que  de  17  à  19  pieds.  (Bapport  de  l'ingénieur 
en  chef  des  E.-U.,  vol.  1907.) 

On  a,  par  conséquent,  jugé  nécessaire  d'augmenter  cette  profondeur.  Aussi,  creu- 
se-t-on  quelques-uns  de  ct.i  chenaux  à  21  et  22  pieds,  afin  de  disposer  en  toute  sécurité 
et  en  tout  temi»  d'un  tirant  d'eau  de  vingt  pieds. 

Il  s'en  suit  que  le  canal  maritime  de  la  baie  Géorgienne,  d'une  profondeur  mini- 
mum de  22  pieds  pourra  soui-nir  avantageusement  la  comparaison  qui  en  serait  faite 
avec  l'un  quelconque  des  chenaux  susmentionnés,  lesquels  règlent  le  tirant  d'eau  des 
bateaux  naviguant  sur  les  grands  lacs. 

Ci-après,  et  selon  la  nature  du  terrain  que  l'on  rencontrera,  nous  donnons  la  lon- 
gueur en  milles  des  déblais  à  effectuer  dans  les  canaux  et  chanaux  de  la  route  dont 
nous  parlons: — 

DÉBLAIS   À  SEC. 

Roc,  environ 25  milles. 

Terre,  environ 13 

Terre  et  roc,  environ 20 

58  milles. 
1786— li 


HIXISTEllf!  nus  TRAVAUX  POBUCS 
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DEBLAIS  SOUS  i/eau. 


Roc 

Terre '.' 

Terre  o»  roc. . 

Total. 


18  milles. 
16       « 
16       « 

60  milles. 


HAVH£8   TERMINAUX. 

I*  port  de  Monln'al  devant  p»«.  i    ♦ 
comporte  pas  de  travaux  à  cet  end  S    I^JZet  Z'T'  '"^  ^"^''  l'-^i-nation  ne 

FrançaÏ'nrSrîfit'Lv"  '^"'^"^""^  ^  ^«^  ""  ^avre  de  la  rivière  de. 
établis;  et  i,  suffira  de  facS  la  n'aW;:t;:nT:amT"'"  ""^  ''"^•'''^  termlûIux'dS 
«ont  compris  dans  l'estimation.       "''"^""°"  «^^  «m^horant  cette  entrée.    Ces  travaux 


POINT  DE   PARTAGE. 

«ees  de  teUe  façon  que  le  niveau  du  gran,  lac  a  nsfor^l  ^^  ^.^  P""^^'  '^"'^t  di«Po- 
cote  6<1  sans  nuire  à  la  navigation.  OutL  lo  ^'".''  "*^V"*''^  ^^'^  «''«'««  jusqu'à  la 
nav.res.  ce  lac  remplira  deux  fonctions  m;orantès'n  ''  'N'''"''^  ''"'•'  "«'i'»  «"- 
et  assurera  la  régulation  de  l'écoulem^n^TnlTL  Lo^T"  V'"'^''^'''''  ^^  ««"'' 
Il  resuite  d'un  soigneux  i  '  •-:  •  .-h,   «""an*  'es  mois  de  séehere.'se. 

«u  bief  de  partage,  grTce  aux  ré.».;;;»  ^Tnîr''''"  '"  T'""»'^^  '''-"  "t'Hsable 
seconde  durant  to-^o  ;,  ,,;,,„  ^     „ "^fj  „7  crées,  sera  de  540  pieds  cub«  par 

sassements  par  jour,  ou  5.040  par  saison  '  ""  **"'   P^nnettrait  en  moyenne  2I 

velopp^m^e^t  d^rtrSlîr^-urrat^^^^^^^^^  ^-ffisante.  par  suite  du  dé- 

dontTri'^  '"-^"'r  -PP'-entair  l"™?;  j!  f  P'^«  -^es  par  seconde 
dont  on  détournerait  le  cours  vers  le  lac  du  vLTn  ?  !  "^'"•'  Amable^lu-Fond 
moyennant  une  dépense  de  $900,00^.  "  ''^"""  '"*'  P"*"»*--    Cela  pourrait  se  faS 

^es  deux  réserv^'rs  cAmîmf     i 
supposant  le  maximum  de  trafic  Sbk"  """'"'  '""'  *""«  '^  besoins,  même  en 
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DURÉE  DE  LA  SAISON  DE  NAVIOATION. 

Les  époques  do  l'ouverture  et  de  la  clôture  de  la  navigation  sur  le  canal  seraient  & 
peu  près  les  mêmes  que  celles  de  l'ouverture  et  de  la  clôture  de  la  navigation  océanique 
au  i>oTt  à".  Montréal,  i  quelques  jours  pris. 

<~"est  la  température  au  lac  Nipissing,  au  bief  de  partage  et  aux  biefs  de  la  Mat- 
tawa  .)ui  réglerait  ces  époques.  Des  observations  soigneusement  conduit.  i)cnnettent 
de  compter  sur  une  moyenne  de  210  jours  de  navigation  par  année. 

ÉCLU8F8. 

On  surmonte  la  différence  de  cote  de  659  pie<ls  entre  Montrriil  et  lo  seuil  de  par- 
tage, et  celle  de  99  pieds  entre  le  seuil  de  partage  et  la  baie  Géorgienne  au  moyen  do 
27  écluses  d'un'  chute  variant  de  cinq  à  cinquante  pieds.  Cependant,  en  adoptant  la 
voie  de  la  rivière  des  Prairies  on  n'aurait  besoin  que  de  26  écluses. 

Toutes  les  écluses  seraient  construites  en  béton. 

Les  navires  des  lacs  ayant  atteint  une  longueur  de  plus  de  600  pieds,  les  sas  de- 
vraient être  longs  d'au  moins  650  pieds  et  larges  de  65  pieds.  C'est  sur  ces  iimensions 
que  l'on  base  la  présente  estimation  ;  mai»  dans  le  rapport,  on  donnera  le  coût  addi- 
tionnel iiour  des  sas  longs  de  800  pieds  et  larges  de  75  pieds.  Dans  tous  les  cas, 
la  hauteur  de  l'eau  au-dessus  du  buse  sera  de  22  pieds  aux  plus  basses  eaux. 


BARRAGES. 

Le  projet  comporte  la  construction  de  45  barrages  de  dimensions  diverses,  outre 
les  digues  qui  seront  nécessaires  pour  établir  les  réservoirs  d'alimentation. 

En  général,  lorsque  la  quantité  d'eau  est  de  beaucoup  supérieure  aux  besoins,  on 
a  adopté  le  système  de  barrages  en  enrochement.  Aux  endroits  où  il  est  important 
d'économiser  l'eau  pour  les  écluses,  l'estimation  est  faite  poiir  des  barrages  en  béton, 
munis  de  vannes  de  retenue  à  madriers,  sauf  en  certains  endroits  où  l'on  a  cru  devoir 
recommander  les  barrages  à  vannes  "  Stoney  ''. 

RÉSERVOIRS. 

La  mise  en  réservoir  des  crues  de  la  rivière  Ottawa  est  intimement  liée  à  ce  pro- 
jet de  navigation,  comme  étant  très  avantageuse  tant  pour  In  navigation  que  pour 
l'utilisation  des  forces  hydrauliques.  On  se  propose  d'y  arriver  en  établissant  de 
grands  réservoirs,  disposés  de  manière  à  recevoir  pendant  les  crues  le  surplus  des  eaux, 
lesquelles  s'écouleraient  graduellement  pendant  les  nmis  do  sécheresse.  Cette  question 
sera  étudiée  dans  le  rapport,  mais  il  est  impossible  d'en  disposi  r  maintenant,  car  il 
manque  encore  certaines  données  nécessaires  à  la  solution  du  problème. 

KdRCKS    lIVDRAtl.IQtKS. 

Ce  projet  de  canalisation  modifiera  complètement  l'aspc-ct  de  la  rivière.  Afin  de 
faciliter  les  sassements,  on  a,  en  effet,  éliminé  les  petits  rapides,  et,  partant,  amplifié 
la  chute  de  l'eau  en  un  point  donné,  ce  qui  facilitera  beaucoup  la  cnptation  des  forces 
hydrauliques.  Et  comme  la  navigation  exige  la  suppression  des  crues  très  prononcées, 
on  devra  construire  des  réservoirs  d'emniagasinement  aux  biefs  supérieurs  de  l'Ottawa 
et  de  ses  principaux  tributaires.  Pendant  la  saison  des  sécheresses  on  lâchera  les 
eaux  ainsi  emmagasinées,  ce  qui  augmentera  '''autant  le  flot  moyen  producteur  de 
forces  hydrauliques. 

Les  données  recueillies  jusqu'à  ce  jour  montrent  que  sur  les  rivières  Ottawa  et 
des  Français,  les  travaux  hj-drauliques  dont  il  s'agit  pourraient  fournir  près  de 
1,000,000  de  chevaux  en  toute  saison;  or,  il  est  douteux  qu'on  puisse  en  développer  plus 
de  150,000  aux  basses  eaux  dans  les  conditions  actuelles. 


I 

;  ii 

i.: 


•  yiyiBTBRK  DSa  travaux  POBLlCa 
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Létude  de  oette  que.t.on  det  force,  hydraulique,  eet  in.cherée 

OOMUAOES. 

trouve  maintenant  wu»  l'eau  pendant  auatr»  à  «ix  «^^;„^    k  •in.i  perdu  m 

CONSTRUCTION. 
PBIX. 

pour  des  tra^ux  de  mêX  naturf  CesTi^Tn?"/'  ^'^'«"i''^  '*"'  '^™'""*  P''"''» 
nécessaire,  par  suite  de  condSn,  «n^iall  !     "îî^'*^''  '<"'*'"^  **'"  ^t  «devenu 

accomplir.  conditions  spéciales  quant  au  lieu  ou  au  ^enre  de  travail  i 

Respectueusement  soumis, 

ç,       .     ,  .  A.  ST-LATJRENT, 

8ous^ngenu,ur  en  chef  et  ingénieur  en  charge  des  études  du  canal. 

C.  B.  COUTLEE, 

Ingénieur  de  district. 

S.  J.  CHAPLEAU. 

Ingénieur  de  district. 


Approuvé, 


EUGENE  D.  LAFLEUR, 

Ingénieur  en  chef. 
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BISUXZ  SE  L'ESmiATIOir  DUm  VOIE  HAVIOABLE,  PHOFOUSE  DE  8S 

PIEDS,  EHTEE  XOHTEEAL  ET  LA  BAIE  OEOBOIEiniE,  VIA  LES 

RIVIEBES  OTTAWA,  MATTAWA  ET  DES  FBAHOAIS. 

Boun  A. 

Via  Montréal,  lac  Saint-Louis,  Sainte-Anne-de-Bellevue,  chenal  du  Rocher- 
Fendu,  Coulonge,  Pembroke,  De»  Joachims,  Mattawa,  lac  Talon,  North-B«y,  lao  Nipia- 
■ing  et  rivière  des  Français. 

Ecluses,  barrages,  chenaux,  jetées,  éclairage,  dommages.    188,626,108 

Dépenses  éventuelles,  travaux  de  l'ingénieur,  adminis- 
tration, soit  10  pour  100 8,862,892 

Emmagasinement  des  sous-bermçs,  réservoirs,  télépho- 
nes, etc 2,200,000 

Total $99.689,1)0 

Réservoir  d'alimentation  au  faîte  de  partage,  s'il  devient 

nécessaire f     900,000 


Route  B. 

Mémo  parcours  que  pour  la  route  A.  sauf  que  l'on  suit  la  rivière  des  Prairies,  au 
nord  de  l'île  de  Montréal,  au  lieu  du  lac  Saint-Louis  et  du  Saint-Laurent,  en  amont 
de  Montréal. 

Ecluses,  ban^jt»,  chenaux,  jettes,  éclairage,  dommages.    $83,354,608 

Dépçiises  éventutîles.  travaux  le  l'ingénieur,  adminis- 
tration, soit  10  po','r  100 8,335,492 

Emmagasinement  des  sous-bermes,  réservoirs,  télépho- 
nes, etc 2,200,000 

ToUl $93,890,000 

Réservoir  d'alimentation  au  faîte  de  partage,  s'il  devient 

nécessaire $     900,000 

Note. — L'endommagement  de  la  propriété  est  en  partie  compris  dans  l'estimation  ; 
on  a  dû  en  placer  une  certaine  proportion  sous  la  rubrique  dépenses  éventuelles.  Pour 
la  plupart  des  forces  hydrauliques  non  utilisée»,  on  a  jugé  que  le»  propriétaire»  pour- 
raient obtenir,  i  titre  de  dédommagement,  des  privilèges  équivalents  au  barrage  le  plus 
rapproché.  Il  est  difficile  de  fixer  avec  précision  le  montant  des  dommages  ;  car,  dans  dix 
ans  d'ici,  ils  se  trouveraient  probablement  être  bien  plus  considérables,  le»  établisse- 
ments industriels  sur  la  rivière  étant  beaucoup  plus  importants.  Aussi,  on  ne  peut 
guère  les  prévoir  exactement.  Le  montant  des  dommages  pourrait  donc  augmenter  de 
un  ou  deux  millions  suivant  les  conditions  économiques  riveraines,  que  le»  tribunaux 
pourront    'terminer  au  moment  de  la  construction.    A.  ST-L. 
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ESTIMATION  DU  BIEF  DE  MONTREAL. 

Dt  la  Douane  à  Verdun.  0à6  milUê;  coté  êupérieure.  6»;  coït  infiriêur:  ou 
havre,  HO;  rhtite.  Si  pied». 

Ecluio  de  MontTéftl— 

AM^chement .Vl"^ 

Bétonnage,  bajoyi-m,  etc 450.700 

EneaisBemontri  d'ai-cK  ou  (l'appriK-ho 4O0.80O 

Porte. 1"«'2«0 

Vanne»,  moteurt,  éclairage «ÎS 

Bollard»,  chatnea  de  sauvetage,  etc ^"'"""      gi  090  700 

Barrage  et  régulation—  «  .,  /ww» 

Remblaie,  roc  et  terre •  63,000 

Aqueducs  et  vannes 11.000  atçuv^ 

Chenal—    *  *  oi  Ann 

Déblai,  roc  submergé $531,000 

Déblai,  roc,  à  sec f>>\mi 

Remblais,  roc  et  terre fl3«..300 

Revêtement  des  berge» 97.400 

Eclairage  et  balisage "'"^  ,  ,^ 

Dommages — 

Expropriation  de»  biens  riverains $  47.200 

Alimentation .W.'S.OOO 

Drainage 250.000 

Ponts S19.800 

1,3.52,000 

$.3,8.59.000 

Le  plan  coté  des  200  deniiers  milles  du  parcours  dp  l'Oftawn  aecuso  sept  échelons, 
qi"'  exigeront    hacun  une  ou  plusieurs  écluses. 

La  première  série  d'écluses  et  de  canaux  relie  le  lac  Oka  nu  port  de  Montréal.  La 
différence  de  niveau  est  de  55  pieds,  causée  surtout  par  l'abaissement  subit  du  lit  dn 
Saint-Laurent  aux  rapides  de  Lachine.  .    i,  v 

L'écluse  de  Montréal  se  trouve  à  la  hauteur  de  la  Douane,  prôs  de  la  jetée  McKay. 
Par  l'écluse  de  Verdun,  cinq  milles  en  amont,  on  atteint  le  niveau  du  lae  Saint-Louis, 
d'où  le  chenai  remonte  jusqu'à  Sainte-Anne.  Par  l'écluse  Sainte-Anne  on  s'élève 
jusqu'au  niveau  du  lac  Oka;   de  là  on  atteint  Pointe-Fortune. 

Le  bassin  ainsi  formé  aurait  une  profondeur  de  22  pieds  et  permettrait  la  création 
d'un  havre  d'amont  long  de  cinq  milles. 

Le  temps  requis  pour  compléter  ce  bief  dépendrait  de  In  durée  de  1  excavation  de  la 
tranchée  de  Verdun  (environ  cinq  ans),  les  remblais  devant  être  faits  avec  les  déblais 
de  cette  tranchée. 

Un  navire  parcourrait  ce  bief  en  li  heure. 
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F.8TIMATI0N   Dr  BIEF  DU  LAC  8AINT-LOUI8. 

FffdiM  à  SainlfAnnr.  du  Se  au  »i«  milU;  roU  tupMêurt.  70;   eoU  infirùur:  U; 

ehui»,  18  pUd: 

EcluM  «In  Vnrdun— 

D<blai,  roc  et  terre •  13»».2<» 

AMtcbement . .  •  •  VifidO 

Bétonnage,  b^joyeri,  cto 406,0.)0 

EncaiMementa  d'approche 414,600 

Porte. «».«» 

Vannea,  moteuft,  Wairage 8ft.flOO 

Bollarda,  chatnea  de  «aiivotajre.  oie 10,000 

t  1,008,000 

Barrage  et  régulation— 

Aqueduct  et  rannet •     18,800 

Chenal— 

Déblai,  roc,  fioui  l'eau 16,609,800 

"      roc,  i  sec 8.305.900 

"      tcr^,  ioua  l'eau 69.1..100 

"      terro,  à  sec 763,400 

K.     'ulai«.  roc  et  terre 844,600 

EncuiHHcments  de  balisage 124,600 

Revêtement  de*  berge» 84,200 

Eclairage  et  balilage '  '"'"^      ii,o70300 

Dommages — 

Expropriation  des  bien»  riverain» %   840,000 

Alimentation 7-000 

Pont» 130,000 

377,000 


$18,663,000 


En  amont  de  l'écluse  de  Verdun  il  faut  pratiquer  une  tranchée  de  trois  mille»  de 
long,  à  la  profondeur  établie,  et  qui  coupera  la  pointe  qui  s'étend  juaqu'à  la  rive  de 
Lachine.  De  là.  le  canal  atteindra  Lachinp  nu  moyen  d'un  endiguement  lona;  de  deux 
milles,  et  continuera  jusqu'à  Sainte-Anne  par  un  chenal  qui  tï  .ersera  le  nord  du  lac 

Saint-Louis.  ,    ,    ,  i 

Le  d<blai  du  canal  comporte  28  pieds  de  profondeur,  200  pieds  de  largeur  au  pla- 
fond et  2«0  au  plan  d'eau  ,avec  .alus  d'une  pente  de  deux  pour  un. 

A  ce  bief  les  déblais  s'élèvent  à  trois  millions  de  yards  cubes  de  terre  et  à  deux 
millions  de  yarda  cubes  de  roc,  qui  serviront  aux  remblais  du  bassin  de  Montréal,  ci- 
dessus  mentionné,  et,  en  amont,  à  créer  les  berger  du  canal  jusqu'à  Lachine. 

Dan»  le  lac  Saint-Louis,  il  faudra  enlever  deux  millions  de  yards  cubes  de  roc  et 
une  quantité  égale  de  terre.  Ce  lac  est  profond  du  côté  nord,  et  son  plan  d'eau  eat 
variable;  il  faudra  donc  non  seulement  creuser  les  bas-fonds,  mais  les  creuser  assez 
profondément  pour  obtenir  une  profondeur  de  23  pieds  aux  plus  bfif^  eaux. 

Par  suite  de  ces  excavations  considérables,  les  travaux  à  ce  bief  dureront  proba- 
blement cinq  ans. 

D-.réc  du  trajet,  31  heures. 


IJ. 


Ib 
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ESTIMATION  DU  BIEF   DU   LAC   OKA. 

Sainte-Anne  à  Pointe-Fortune,  du  He  au  Ifie  mille;   cote  supérieure,  16;   cote  infé- 
rieure, 10;  chute,  5  pieds. 

Ecluse  Sainte-Anne — 

Déblai,  roc $  41,800 

Assèchement 10,000 

Bétonnage,  bajoyers,  etc 266,300 

Encaissements  d'approche .358,000 

Portes 72,900 

Vannes,  moteurs,  éclairage 25,800 

BoUards,  chaînes  de  sauvetage,  etc 10,000 

$   784,800 

Barrage  et  régulation — 

Remblais,  roc  et  terre $  51,700 

Vannes 309,100 

360,800 

Chenal- 
Déblai,  roc,  sous  l'eau $576,300 

Déblai,  terre,  sous  l'eau 335,200 

Ki'lairage  et  balisage 25,8(K» 

937,300 

Dommages — 

Expropriatiou  des  biens  riverains $188,500 

Ponts '52,600 

251,100 

$2,334,000 

Kn  iiinont  de  recluse  de  Snintc-Aniie,  il  faut  creuser  le  roc  submergé  sur  une  lon- 
gueur d'un  mille  pour  former  le  chenal,  puis  creuser  dans  un  fond  de  sable  jusqu'à  l'île 
Cadieux.  Le  chenal  parcourt  ensuite  une  partie  profonde  du  lac  jusqu'à  l'île  au  Foin, 
oii  il  faudra  enlever  à  la  dragiic  >ui  million  de  yards  cubes  de  terre.  A  ce  point  le  che- 
nal rétrécit  à  une  largeur  d'un  demi-mille,  qu'il  conserve  pendant  huit  milles  jusqu'à 
Pointe-Fortune. 

Lw  chemins  de  fer  Piiciticiue-C'anadien  et  (Irand-Troiic,  tous  deux  à  double  voie, 
franchissent  l'écluse  de  Siiint(>-Aime,  sur  clés  |)onts  à  bascule. 

Le  déblai  en  amont  de  Suinte-Aune  occupera  deux  écpiipes  de  dragage  pendant 
cinq  saisons  de  navigation,  ce  (lui  corre^iRHul  au  temi)s  requis  pour  le  travail  du  lac 
Saint-Louis. 

Durée  du  trajet,  2-8  heures. 
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ESTIMATION  DU  BIEF  POINTE-FORTUNE. 

Pointe-Fortune  à  Hawkeabury,  du  Ifie  au  69e  mille;  cote  supérieure,  116;  cote  infé- 
rieure, 75;  chute,  J^O  pieds. 

Ecluse  Pointe-Fortune — 

Déblai,  roc  et  terre $218,700 

Assèchement 10,000 

Bétonnage,  bajoyers,  etc 634,400 

Encaissements  d'approche 458,700 

Portes 119,800 

Vannes,  moteurs,  éclairage z5,800 

Bollards,  chaînes  de  sauvetage,  etc 10,000 

$1,477,400 

Barrage  et  régulation — 

Remblai,  roc  et  terr- $219,400 

Vannes 142,500 

361,900 

Chenal — 

Déblai,  roc,  sous  l'eau $1,026,200 

Déblai,  roc,  à  sec 356,900 

Déblai,  terre,  à  sec 407,800 

Revêtement  des  berges 47,800 

Eclairage  et  balisage 43,000 

1,880,900 

Dommages — 

Expropriation  des  biens  riverains 128,600 

Ponts 12,000 

140,600 

$3,860,800 

Ix-s  écluscâ  de  Pointe-Fortune  et  de  Hawkesbury,  font  franchir  au  canal  le  coteau 
de  Vaudreuil.  Entre  le  lac  OUu  lI  Ottawa,  le  canal  emprunte  le  lit  de  la  rivière  de  ce 
nom,  la  différence  des  cotes  aux  deux  extrémités  de  ce  parcours  étant  de  60  pieds. 

En  amont  de  l'écluse  se  trouvera  un  canal  long  de  2  milles  et  large  de  200  pieds, 
débouchant  au  niveau  surélevé  de  la  rivière  et  se  prolongeant  jusqu'à  Hawkesbury.  Ce 
niveau  est  maintenu  par  la  première  de  la  série  des  grandes  digues  en  enrochement. 
Cette  digue  exigera  près  d'un  demi-million  de  yards  cubes  de  matériaux. 

De  Cushing  à  Qreece-Point  (du  53e  au  56e  mille),  la  rivière  traverse  une  gorgo 
rocheuse,  et  son  niveau  s'élève  graduellement  en  aval  de  l'écluse  de  Hawkesbury. 

L'excavation  conMnence  à  environ  un  mille  do  cette  écluse. 

Le  temps  que  nécessitera  la  construction  dépendra  des  travaux  d'excavation  à 
Pointe-Fortune.    Quatre  équipes  de  dragage  pourront  les  achever  en  quatre  ans. 

Durée  du  trajet,  lî  heures. 
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ESTIMATION  DU  BIEF  D'OTTAWA. 

Hawheshury  à  Huïl,  du  96e  au  190  mille;  cote  du  bief.  HO;  cote  infirieure,  116; 

chute,  tS  r>ied». 

Ecluse  de  Hawkesbury — 

Déblai,  roc  et  terw $119,100 

Assichement 10,000 

Bétonnage,  bajoyers,  etc 466,600 

Encaissements  d'approche 267,700 

Portes 100,600 

Vannes,  moteurs  et  éclairage 26,800 

Bollards,  diaines  de  sauvetage,  etc 10,000 

$  989,600 

Barrage  et  régulation — 

Remblais,  roc  et  terre 10,600 

Vannes 197,200 

207,800 

Ghem< . 

Déblai,  roc,  sous  l'eau $2,110,700 

Déblai,  roc,  à  sec 703,700 

Déblai,  terre,  sous  l'eau 280,000 

Déblai,  terre,  à  sec 58,700 

Remblaia,  roc  et  terre 203,000 

Jetées 291,000 

Eclairage  et  balisage 103,800 

$3,760,900 

Dommages — 

Expropriation  des  biens  riverains $1,062,300 

Pour  prises  d'eau 5,000 

Drainage 5,000 

Ponts 149.200 

$1,221,500 

$6,16P    >0 

Depuis  l'écluse  jusqu'à  la  ville  de  Hawkesbury,  il  y  aura  un  cann  de  deux 

milles  et  liirge  de  200  pieds,  de  même  niveau  que  la  rivière.  Au  nord  d.  canal,  les 
rapides  qu'on  aura  évités  s'étendront  en  aval  depuis  les  vannes  de  Grenville  jusqu  à 
l'écluse. 

En  amont  de  Hawkesbury,  sur  un  parcours  de  deux  milles  il  faudra  enlever  14 
million  de  yards  cubes  de  roc  et  de  terre,  mais  de  ce  point  jusqu'à  Ottawa,  il  n'y  a  que 
quatre  endroits  oii  il  faudra  draguer:  en  aval  de  Thurso  (93e  mille),  à  la  rivière  Blan- 
che (110e  mille),  à  Templeton  (114e  mille)  et  à  l'île  de  la  Chaudière  (118e  mille).  A 
ces  endroits  on  n'aura  pas  à  déblayer  de  roc. 

Le  surélèvement  des  eaux  à  ce  bief  inondera  18,000  acres  de  terre,  principalement 
les  terrains  bas  entre  Montebello  et  la  pointe  Gatineau. 

La  durée  de  la  construction  dépendra  des  excavations  à  Hawkesbury,  excavations 
qui  pourraient  durer  trois  ans. 

Durée  du  trajet,  6}  heures. 


1786—9 
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ESTIMATION  DU  BIEF  DE  HULL. 

Entre  h$  ielvêtê  n"  1  et  n"  ».  de  Hull,  du  ItOe  au  îtle  mille;  cote  lupiriture.  Î88; 
cote  inférieure,  llfi;  chute,  tS  pied*. 

Eoluae  de  Hull  n'  1— 

DébUi,  roc  et  tene $320.600 

A«8Ôchement 10,000 

Bétonnage.  bajoye»,  etc 410,600 

Encaissementa  d'approche 63,600 

Portes 0».1<» 

Vannes,  moteurs  et  éclairage 26,800 

Bollardg,  chaînea  de  sauvetage,  etc 10,000           -oo-mn 

Barrage  et  régulation — 

V-es ._^J^  ,,^ 

Chenal—  ,^^ 

Déblai,  roc,  à  sec $366,900 

Déblai,  terre,  à  sec 94500 

T-t&«  270,000 

•"'**" 730.400 

Dommagee — 

Expropriation  des  biens  riverains $600,400 

Drainage 17,600 

Ponte 140'QOO 

658,000 

$2,823,800 

Les  deux  écluses  de  Hull  permettent  de  franchir  la  dépression  Hull-Gloucester, 
qui  reçoit  les  chutes  de  Deschênes,  Remicks,  et  de  la  Chaudière. 

Le  tracé  du  canal  suit  en  partie  la  vallée  de  la  petite  rivière  Brewery,  et  1  emplace- 
ment de  l'écluse  n°  1  a  été  choisi  de  manière  à  faciliter  le  passage  des  voies  ferrées. 

En  amont  de  cette  écluse  s'étend  un  bief  de  g  de  mille  de  longueur,  encaissé  par 
de^  murailles  en  béton  qui  traversent  la  petite  rivière  Brewery,  laquelle  passera  sous 
le  canal  au  moyen  d'un  aqueduc-siphon.  De  cette  façon  on  évite  de  modifier  le  cour- 
«ier  de  l'aqueduc  de  la  ville  de  Hull. 

Durée  du  trajet,  une  heure. 


1781.— 2è 
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ESTIMATION  DU  BIEF  D'AYLMER 

Hull  au  rapide  dtt  Chat»,  du  îtle  au  lS\e  mille;  cote  tupérieure.  195;  este  infiriture, 

198;  chute,  tS  pied». 

Ecluw  n'  2  de  Hull— 

Déblai,  roc •  148.600                                    ; 

ÀHèchement 10,000 

Bétonnage,  bajoyen,  etc 281,200 

Encais8<>int>nt»  «l'approche 105.700 

Portes 97,500 

Vannes,  moteurs,  éclairage 26,800 

Bollards,  chaînes  de  sauvetage,  etc 10.000 

$  «78,700 

Barrage  et  régulation — 

Remblai,  roc  et  terre I  812,600 

Vannes 94,000 

406,600 

Chenal — 

Déblai,  roc,  sous  l'eau $2,201,500 

Déblai,  roc,  à  sec 687,900 

Déblai,  terre,  sous  l'eau 102,500 

Eclairage  et  balisage. .   .     46,900 

2,938,800 

Dommages — 

Expropriation  des  biens  riverains $  493,000 

Forces  hydrauliques 876.000 

Pour  prises  d'eau 25,000 

Aux  compagnies  de  chemins  de  fer 170,000 

Ponts 17.000      , 

$1,580,000 

$6,699,100 

L'emplacement  de  l'écluse  n°  2  a  été  choisi  rue  Brewery.  de  façon  à  ce  que  la  voie 
du  tramway  électrique  soit  franchie  à  la  tête  d'aval  de  l'écluse.  A  cet  endroit  le  che- 
min dp  fer  électrique  et  la  route  publique  d'Aylmer  convortrcront  vers  un  nouveau 

En  amont  de  cette  écluse  un  tronçon  du  canal,  long  d'un  mille,  atteindra  la  rivière, 
dont  les  eaux  surélevées  seront  maintenues  par  une  digue  en  enrochement,  munie  de 
vnnnes.  en  amont  de  la  chute  de  la  Chaudière.  Les  roches  provenont  du  creusement 
•1,1  cAial  tuffiront  amplement  po  ;r  construire  cette  digue. 

Aux  rapides  Deschênes,  il  faudra  pratiquer  des  déblais  considérables  dans  le  roc, 
non  seulement  pour  les  fins  mêmes  du  canal,  mais  pour  élargir  la  rivière,  ou  en  atté- 
nuer le  courant.  Sur  un  parcours  de  20  milles,  jusqu'à  la  pointe  Crown,  le  lac  d  Ayl- 
mer  répond  aux  plus  grandes  exigences  de  la  navigation.  De  là,  jusqu'à  l'écluse  des 
Chats,  sur  un  parcours  de  quatre  milles,  on  disposera  d'un  chenal  libre  et  profond. 

La  construction  de  ce  bief  dv.rorait  trois  ou  quatre  ans,  selon  la  célérité  des  tra- 
vaux exécutés  à  Hull. 

Durée  du  trajet,  3J  heures. 
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ESTIMATION  DU  BIEF  lyABKPRIOB. 

Rafid»  éha  Ckati  aux  rnpid$$  (Uê  Chtntuu,  du  154»  an  IH»  mUU;  eolt  lupiriturt.  140; 
eoh  inférieure,  198;  ekulê,  00  pied». 

EoluM  dM  Chato— 

JMbM,  ne |M1,W0 

Aaiiohraimt 10,000 

Bitoniuf»,  bajoyen,  eto 991,400 

EnoaiiMinenU  d'aniroche 119,600 

Portoa 189,600 

Vannaa,  motoun,  <olairage,  etc 9B,800 

Bollardi,  chaînes  de  lauvetagv,  eto 10,000 

$  818,900 

Barrace  et  résiliation — 

Bemblais,  roo  et  terre $891,600 

Vannée 78,100 

477,700 

Chenal- 
Déblai,  roc,  août  l'eau 8768,800 

DébUi,  roc,  à  sec 662,900 

Déblai,  terre,  sous  l'eau 8,700 

Remblaii .  roc. 19,700 

Ecloirage  et  balisage 61,800 

1,491,400 

Drnunagea — 

Expropriation  des  biens  riverains 98,300 

98,800 

19,746,600 

L'écluse  des  diats  rachète  une  chute  de  60  pieds  au-dessus  du  lac  Aylnier,  et  fran- 
chit un  contre-fort  des  Laurent  ides,  se  prolongeant  au  sud  de  l'autre  côté  de  la  rivière, 
vers  Qaletta. 

En  amont  de  l'écluse  un  percement  de  IJ  mille  dans  le  granit  devient  nécessaire. 
De  la  tête  de  l'écluse,  un  barrage  muni  de  vannes  se  prolongera  jiisqu'à  la  rive  onta- 
rienne,  barrage  qui  maintiendra  le  lac  d'Arnprior  au  niveau  ordinaire  des  eaux. 

En  amont  du  barrage,  sur  une  longueur  d'un  mille,  il  faudra  creuser  dans  le  roc 
qui  forme  les  hauts-fonda  du  lac  et  certains  îlots,  mais  de  ce  point,  sur  un  parcours  de 
17  milles  (du  157e  au  174e  mille),  il  y  a  peu  de  chose  à  faire. 

L'excavation  du  roc  à  sec,  au  canal  des  Chats,  durerait  trois  ans,  ainsi  que  le 
travail  sous  l'eau. 

Durée  du  trajet,  2|  heures. 
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CAHAl  MAHITÎME  /!«  LA  BAIK  atOMOIBNSÊ  W 

DOC.  PARLEMENTAIRE  N«  ITM 

ESTIMATION  DU  BIEF  PORT AOE-DU- FORT. 

Kapidtê  d*i  Chenaus  au  RoehêrFendu.  du  tTk*  «•♦  '«7«  m<le:  cote  tupiriturt,  UO} 
totê  infiriturf.  H6;  rhutf,  S6  pied». 

EeluM  dM  Chroattx — 

Déblai,  roc 1174.100 

Aârtchement. 10.000 

BétonnaiP*.  bajoyor»,  etc 284.300 

EncaïuementR  d'approc-h»' 304,400 

Porte* 110.800 

Vannea,  moteun,  éclaitugc.  etc 25.800 

Bollards,  chaîne*  d*  aauvrt.igc,  etc 10.000 

I  019.400 

Barrage  et  régulation — 

Kemblaii.  roc  et  terre 1471,000 

Vannea 125.800 

5M,900 

Chenal- 
Déblai,  roc,  à  sec $.T36..'«)0 

Eclairage  et  belispife 47,600 

383.900 

Dommages — 

Expropriation  dps  bien»  riverains •  02,800 

PonU 70,000 

138,800 

$2,032.800 


L'écliwe  de»  Chenaux  pst  la  première  des  trois  ^cliiso:?  qui  raohJtent  une  pente  de 
cent  pieds  entre  les  lacs  Amprior  et  Coulonge;  le  canal  traversant  le  massif  granitique 
qui  s'étend  diagonalement  sur  l'Ontario,  forme  les  Mille-Iles  dans  le  fleuve  Saint-Lau- 
rent et  aboutit  aux  monts  Adirondacks. 

Pour  l'emplacement  de  cette  écluse  on  a  choisi  un  îlot  rocheux,  d'oi»  s'étendra  un 
barrage  en  enrochement  qui  retiendra  les  eaux  de  Cv.  bief  sur  un  parcours  de  13  milles 
jiisqu'à  l'écluse  n"  1  du  Rocher-Fendu.  Ce  barrage  diminuerait  considérablement  les 
creusenienta  à  pratiquer  en  amont  du  Portage-du-Fort,  et  emiiêcherait  des  dégftts 
excessifs  au  village  de  ce  nom. 

En  profitant  de  la  sainon  des  basses  eaux,  on  pourra  pratiquor  A  sec  des  tranchées 
à  travers  les  îlots  et  les  hauts-fonds,  évitant  un  travail  sous  l'eau  qui  coûterait  trois  fois 

plus. 

La  construction  de  l'écluse  et  du  barrage  durera  trois  ans,  pendant  lesquels  on 

parachèvera  les  autres  travaux. 

On  a  étudié  le  projet  d'un  autre  chenal  qui  partirait  du  Portage-du-Fort,  au  18S  -, 
mille,  en  p&ssnnt  par  la  chute  au  Calumet  et  le  village  de  Bryson  jusqu'à  Coulonge. 

Durée  du  trajet,  2  heures. 
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ESTIMATION   DU  BIEF   DU  ROCHER-FENDU. 

Entre  le$  écluses  n"  1  et  n'  2  du,  Rocher-Fendu.  du  !  7.  tu  190e  mille;  cote  supérieure. 
S15;  cote  inférieure,  iSf .   cJcuU-,  .< 5  p/."''t. 

£clu8e  n"  1  du  Rocher-Fendu — 

Déblai,  roc $81,30) 

Assèchement lOjO  0 

Bétonnage,  bajoyers,  etc iiS.fOO 

Encaissements  d'approche 328,900 

Portes 110,800 

Vannes,  moteurs,  éclairage,  etc 25,800 

Bollards,  chaînes  de  sauvetage,  etc 10,000 

$1,071300 

Barrage  et  régulation — 

Remblais,  roc  et  terre $294,700 

Vannes 57,700 

352,400 

Chenal — 

Dâblai,  roc,  sous  l'eau $  38,900 

Eclairage  et  balisage 10,500 

49,400 

Dommages — 

Expropriation  des  biens  riverains $    8,200 

8,200 

$1,481,800 

Il  s'agit  ici  de  l'écluse  centrale,  et  du  bief  appartenant  à  la  série  des  travaux 
qui  se  trouveront  entre  les  lacs  Amprior  et  Coulonge. 

Le  Rocher-Fendu  ou  "  Split-Rock  "  est  une  gorge  où  coule  la  rivière  sur  un  par- 
cours de  huit  milles  depuis  le  lac  jusqu'à  l'île  Sullivan(  du  186e  au  194e  mille).  Une 
saillie  rocheuse,  qui  se  trouve  au  187è  mille,  offre  juste  assez  d'espace  pour  la  première 
écluse.  Le  barrage  sera  en  enrochement,  et  construit  diagonalement  à  partir  de  la  tête 
de  l'écluse.  Le  rachat  d'une  chute  de  cinquante  pieds  fait  complètement  disparaître 
les  rapides  des  Trois-Milles  qui  conduisent  à  l'écluse  n°  2. 

La  construction  durera  deux  ans. 

Durée  du  trajet,  IJ  heure. 


|5:l| 


CAXAL  MARITIME  DE  LA  BAIE  OEOROIESNE 
OOC.  PARLEMENTAIRE  No  178b 


29 


ESTIMATION  DU  BIEF  DU  LAC  COULONGE. 

Ecluse  n"  g  du  Rocher-Fendu  au  rapide  Paquette.  du  190e  au  209e  mille;  cote  »upS- 
rieure,  350;  cote  inférieure,  315;  chute,  35  pieds. 

Ecluse  n°  2  du  Rocher-Fendu — 

Déblai,  roc $137,900 

Assèchement 10,000 

Bétonnage,  bajoyers,  etc 313,000 

Encaissements  d'approche 444,700 

Portes 110,800 

Vannes,  moteurs,  éclairage,  etc 25,800 

Bollarils,  chaînes  de  sauvetage,  etc 10,000 

$1,052,300 

Barrages  et  régulation — 

Roc  et  terre $448,000 

Vannes 140,500 

688,600 

Chenal — 

Déblai,  roc,  sous  l'eau $819,900 

Déblai,  roc,  à  sec 792,500 

Déblai,  terre,  sous  l'eau 642,400 

Eclairage  et  balisage 40,100 

2,294,900 

Dommages — 

Expropriation  des  biens  riverair"  . .   .  .  4,700 

4,700 


$3,940,400 


L'écluse  n°  2  porte  le  canal  à  la  cote  du  lac  Coulonge,  qui  formerait  les  trois  der- 
niers milles  du  bief  dont  le  niveau  serait  maintenu  au  moyen  d'un  barrage  établi 
près  de  la  tête  de  l'écluse. 

L'excavation  sera  très  considérable  pour  les  sept  milles  d'aval  du  bief;  il  faudra 
enlever  un  million  de  yards  cubes  de  roc  et  autant  de  terre,  jusqu'à  La-Passe.  Vis-à- 
via  du  village  de  Coulonge  (du  199ie  mille  au  202èe  mille),  on  devra  creuser  profondé- 
ment dans  un  lit  de  gravier  et  de  galets;  trois  milles  plus  loin,  à  l'île  Finlay.  il  faudra 
draguer  dans  du  sable  sur  un  parcours  de  d^ux  milles. 

La  durée  des  travaux  dépendra  des  excavations  à  faire  aux  sept  milles  d'aval  du 
bief.    Ces  travaux  pourront  durer  trois  ans. 

Durée  du  trajet,  2î  heures. 
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ESTIMATION  DU  BIEF  DE  PEMBROKE. 

Rapide  Paqueite  à  Det-Joachimê,  du  g09e  au  SdSe  mille;  cote  tupMeun,  870;  cote 
inférieure,  SSO;  chute,  SO  piedê. 

Ecluse  PaquotT« — 

Déblai,  roc  et  terre $  344,100 

Assèchement 10,000 

Bétoniuige,  bajoyera,  etc 311,500 

Encaissements  d'approche 242,000 

Portes 87,400 

Vannes,  moteurs,  éclairage,  etc 26,800 

Bollards,  chaînes  de  sauvetage,  etc 10,000 

$1,080,800 

Barrage  et  régulation — 

Bemblais,  roc  et  terre |   143,000 

Vannes 66,600 

209,600 

Chenal — 

Déblai,  roc,  boup  l'eau $2,651,300 

Déblai,  roc,  à  sec 127,200 

Déblai,  terre,  sous  l'eau 46,700 

Déblai,  terre,  à  sec 73,400 

Eclairage  et  balisage 85,900 

2,984,500 

Dommages — 

Expropriation  des  biens  riverains $   175,300 

175,300 

$4,400,200 

A  ce  bief,  on  se  propose  de  surélever  le  niveau  du  lac  des  Allumettes  jusqu'à  celui 
de  la  rivière  Creuse,  formant  ainsi  une  nappe  d'eau  considérable  (56  milles),  jusqu'à 
Des-Joachims. 

La  digue  s'étendra  de  l'écluse  jusqu'à  l'île  des  Allumettes  et  demandera  plus  d'un 
quart  de  million  de  yards  cubes  d'enrochement. 

En  amont  de  l'écluse,  il  faudra  enlever  un  demi-million  de  yards  cubes  de  roc.  Ce 
travail  pourra  être  fait  à  sec.  A  l'île  Morrison,  le  surélèvement  du  lac  d'aval  fait 
disparaître  le  rapide,  mais  il  faudra  creuser  plus  avant  pour  ralentir  le  courant;  ce 
qui  comporte  l'enlèvement  du  IJ  million  de  yards  cubes  de  roc,  que  l'on  peut  excaver 
à  sec  en  établissant  des  batardeaux. 

A  l'étranglement  d'aval  (du  231e  au  236e  mille),  se  trouvent  des  bas-fonds  rocheux 
fiui  devront  disparaître,  mais  à  partir  de  ce  point  jusqu'à  Dei-Joachims,  un  parcours 
de  30  milles,  en  passant  par  la  rivière  Creuse,  la  voie  est  sans  obstacle. 

Par  cuite  des  vastes  excuvations  aux  îles  Morrison  et  Paquette,  le  travail  à  ce  bief 
durera  quatre  ans. 

Durée  du  trajet,  6}  heures. 
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CANAL  MARITIME  DE  LÀ.  BAIE  OEOROlEUlfE  ■ 

DOC.  PARLEMENTAIRE  No  178b 

BIEF  DES  JOACHDiS. 

En  amont  de  l'écluse  Des  Joachims,  au  2666  mille,  se  trouve  un  bief  long  de  17i 
milles  jusqu'au  pied  du  Rocher-Capitaine,  au  283ie  mille.  En  surélevant  la  surface 
qui  s'étend  de  ce  bief  jusqu'à  la  cote  410,  «oit  d'environ  20  pieds  au-dessus  du  plan 
d'eau  actuel,  tous  les  rapides  qui  l'obstruent  disparaisseï  '  ;  vers  le  milieu  du  parcours, 
il  faudra  faire  certains  creusements  peu  considérables.  Cette  section  est  profondé- 
ment encaissée,  de  sorte  que  le  changement  de  niveau  ne  causera  aucun  dommage 
sérieux.  Il  faudra  élever  certains  ouvrages  en  pierres  perdues  à  l'endroit  où  la  voie  du 
chemin  de  fer  Pacifique  Canadien  franchit  la  petite  rivière  Mackey;  la  route  de  Pem- 
broke  sera  détournée. 

Au  275e  mille  la  rivière  du  Moine  se  déverse  dans  l'Ottawa  et  y  apporte  à  la  fin 
du  printemps  une  quantité  d'eau  considérable.  A  ce  bief  la  rivière  est  large  et  pro- 
fonde; le  chenal  des  navires  y  sera  facile  et  sans  courbures  prononcées. 


ESTIMATION  DU  BIEF  DES  JOACHIMS. 

Des  Joachims  à  Rocher-Capitaine,  du  265-Ue  au  eSSÔe  mille. 

Ecluse  Des  Joachims  (isolée,  de  40  pieds  de  chiite)  : 

Déblai  du  sas,  roc,  à  sec $228,220 

Bétonnage,  bajoyers,  etc 516,668 

Assèchement 10,000 

Installation — 

Eclairage  électrique $  2,500 

Moteurs  et  batteries 7,500 

Vannes 15,840 

Huit  machines  pour  les  portes. .   . .       4,000 

29,840 

Portes  d'écluse 115,800 

Approches — 

Encaissements  d'approche 431,932 

Bornes  d'amarrage  et  échelles 10,000 

Pierres  détachées  sous  les,  et  en  arrière  des, 

encaissements  d'approche 76,663 


$1,419,123 


Barrages  et  régulation — 

Eemblais  en   pierres   détachées    (au   sud   de 

l'écluse,  à  la  baie  Ferris),  et  régulation. .  $  22,628 

Remblai,  terre 6,015 

17  barrages  de  retenue  à  madriers 67,852 

Appareils  de  manœuvre(  deux  à  $700  chacun)  1,400 

Chenal- 
Déblai,  tranchée  du  canal,  roc,  à  sec $166,586 

Déblai,  tranchée  du  canal,  roc,  sous  l'eau. .  . .      957,820 

178&— 3 


87,895 


MiyiSTgRB  Des  TRAVAUX  PUBLICS 

Eol.ir«g^  '-•  EDOUARD  VII,  A.  IMt 

EcLu^^et  balU*^  (De.  Jo.chi«,  à  Pointe- 

E„cai«e„«„U  de  b.Ii«^  Vde"  Point^FVrri..  '*'" 

'  12.054 

Dommag^ea—  ~        1|198,365 

Propriété  submergée. 

Pont  public,  à  baacule   à'i'M,,'.].  '^x"-'ji   "  '    *  ^^'^OO 
«tuie,  a  1  écluse,  76  pieds. .        lo.ooo 

20,800 
$2,726,688 
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36 


BIEF  DE  ROCHER-CAPITAINE. 

Le  ra(  de  do  Rocher-Capitaine,  long  de  2)  milleB,  offre  une  pente  de  43  pieda  et 
ett  trèa  tortueux.  Four  racheter  ce  rapido  en  obtenant  les  meilleurs  résultats,  la 
rivière  doit  être  surélevée  jusqu'à  la  cote  470,  c'est-à-dire  de  30  pieds  au-dessus  de  son 
niveau  actuel,  et  ce,  au  moyen  de  barrages  à  la  tête  du  rapide.  Un  percement  prati- 
qué du  côté  nord  de  l'île  Rocher-Capitaine,  avec  volée  de  deux  écluses,  d'une  chute 
de  30  pieds  chacune,  à  1  -ir  tête  d'aval,  rachèterait  cette  différence  de  niveau. 

Les  écluses  seront  en  béton  massif,  et  on  les  construira  sur  le  roc.  Elles  seront 
pourvues,  à  affleurement  du  radier,  d'aque  'iics-larions  traversant  les  bajoyers,  et  que 
l'on  manœuvrera  i>ar  des  clapets  à  couronne.  Au  moyen  de  deux  paires  de  vantaux  ea 
acier,  placés  aux  seuils  :  d'amont,  du  milieu,  et  u  aval,  en  obtiendra  le  niveau  voulu. 

Une  installation  hydro-électrique,  placée  près  de  l'extrémité  d'aval  des  écluses  et 
alimentée  par  l'eau  du  bief  d'amont,  fournirait  la  force  électro-motrice  requii'e  par  la 
manœuvre  des  écluses  et  des  vannes,  ainsi  que  par  l'éclairafre  du  canal,  en  amont,  et 
des  approches  en  aval. 

La  régulation  de  ce  bief  sera  faite  au  moyen  d'un  barrage  à  vannes  Stoney,  hautes 
de  20  pieds  et  larges  de  40.  Ce  barrage  sera  situé  à  la  tête  du  rapide  Rocher-Capitaine; 
il  aura  au  nord  une  digue  en  béton  massif  et  au  sud  une  digue  en  pierre  et  terre,  celle- 
ci  barrant  le  chenal  principal.  Ces  deux  digues  retiendront  les  eaux  du  bief  d'amont. 
Une  digue  en  enrochement  barrera  aussi  l'étroit  chenal  qui  baigne  un  des  côtés  de  l'île 
Rocher-Capitaine. 

Le  bief  d'amont,  jusqu'au  pied  du  rapide  des  Deux-Rivières,  est  long  de  10  milles, 
très  larRo,  très  profond,  et  propre,  dès  maintenant,  à  la  navigation  désirée.  La  rivière 
coule  directement  entre  des  coteaux  élevés;  à  ce  bief,  le  surélèvement  des  eaux  n'occa- 
sionnera aucun  dêgit. 


ESTIMATION  DU  BIEF  DE  ROCHER-CAPITAINE. 

Rocher-Capitaine  à  Deux-Rivières,  du.  283-6e  au  296-3e  mille. 

Ecluse  du  Rocher-Capitaine  (volée  de  deux  écluses  de  30  pieds  de  chute  chacune)  i 

Déblai  du  sas,  roc,  à  sec $  310,678 

Déblai  du  sas,  terre,  à  sec 15,809 

Bétonnage,  bajoyers,  etc 1,059,780 

Noyaux,  remplage 7,177 

Murs  en  granit 15,300 

Installation — 

Etablissement  à  force  motrice. ...    $  7,500 

Appareils  moteurs 9,000 

Appareils  d'éclairage  électrique. .  . .       2,500 

Outillage  d'assèchement 2,000 

Vannes  et  machines 26,000 

46,000 

Portes 173,663 

Approches  et  remplage — 

Encaissements 202,(43 

Remplage  en  pierre  sous  les  encaissements. .  1,011 
Remplage  en  arrière  des  bajoyers  et  des  en- 
caissements       192,400 

1786—31 
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MiyiKTKRK  DK8  TRAVAUX  PUBLICS 

Jjgft,^  '-•  EDOUARD  VII,  A.  1( 

En  tom 

En  piema  perduei." *>**2 

1,188 

^mv  et  ré»ul..    on-  ' W.028.4a8 

Chenal  principal — 

Bemplage,  roo  et  terre. ,  .         '^'^^^ 

Bemplagre,  terre. .  .           39,343 

BevêtemrntH  en  chanx>nti;  .■■..■. „^'^^« 

Huit  vannes  "  Stonev  "                      •*   '^ 

Chenal  du  Sud—                   173.651 

Remplace,  roc  et  terre 

Renjplage  en  terre.  47,648 

Revêtements  en  charpente.' .  '.'.  V.  '.     '.  '.        '  ^JJ^^ 

Chenal:  '»'>».383 

Excavation — 

Dragage  du  canal,  roc,  sous  l'eau ....  a      r.o  7-r 

Tranchée  du  canal,  roc  à  «.n             ^'^^ 

Tranchée  du  canal'.  wVtT^„;-;. W2fl 

Eclairage                                                  ^^'^^^ 

Phares 

Encaissements  d^  baliVage"  avec  feu',." .'  .' .'  ." .'  «S 

-      1,394,089 
13,917,900 
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OAVÂL  MAKITIIIS  DE  LA  BAIK  OEOROIBNNB  17 

DOC.  PARLEMENTAIRE  Ne  17») 

BIEF  DE  DEUX-RIVIERES. 

Entre  la  tête  du  bief  précédent,  au  200e  mille,  et  l'extrémité  d'unont  du  rapide 
de  la  Veillée,  au  209^6  mille,  le  trouve  le  rapide  de  Drux-Rivièrea,  dont  la  chute  totals 
est  de  31i  picda. 

Pour  franchir  l'obataclo  à  Deux-Rivières,  il  faudra  une  di^ue  au  pied  du  rapide 
(it  une  écluic  et  un  canal  du  côté  sud.  Ln  canal  suivra  la  dépreuion  de  la  plus  petite 
(les  deux  rivicnvs,  oc  débouchera  dan»  l'Ottawa  en  amont  du  rapide  du  Trou.  Ce 
ciinal  sera  long  do  IJ  mille,  avec  courbure  peu  prononcée  à  son  extrémité  d'amont. 

L'écluse  au  pied  du  canal  sera  en  béton  et  elle  reposera  sur  le  roc;  sa  chute  sera 
(le  30  pieds;  ello  sera  alimentée  par  des  aqueducs  aboutissant  au  plafond,  et  munie  de 
valves-papillon,  ou  valves  à  rouleaux,  ainsi  que  de  doubles  vantaux  en  acier  &  chaque 
extrémité.  En  amont  et  en  aval  de  l'écluse  lea  levée*  seront  souteniies  par  des  encais- 
sements d'approche,  <•{  au  pied  de  cette  écluse,  en  travers  de  la  rivière,  on  construira 
une  difnie  on  enrochement  pourvue  do  vannes  Stoney,  placées  entre  la  dijrue  et  l'écluse, 
lesquelles  serviront  à  la  rÔRulation  du  plan  d'eau  d'amont.  Une  installation  hydro- 
électrique placée  au  sud  et  en  aval  de  l'écluse  fournira  l'éclairage  dos  npproches  et  la 
force  motrice  requise  par  l'écluse. 

En  amont  de  Deux-Rivières,  le  bief  est  large  et  profond  sur  une  longueur  de  huit 
milles;  puis,  aux  rnpidcs  Burritt  et  Rocky-Farm,  on  rencontre  des  hauts- fonds  au 
milieu  du  chenal. 

De  Mattawa,  20  milles  en  amont  de  Deux-Rivières,  jusqu'à  la  tête  du  rapide  de 
Jji  Veillée,  la  rivière  offre  une  pente  d'environ  12  pieda.  En  portant  le  plan  d'eau  de 
la  rivière  à  la  cote  600,  le  bief  devient  navigable,  pourvu  que  l'on  fasse  quelques  dra- 
srages  aux  rapides  que  nous  venons  de  citer. 

Le  surélèvement  de  ce  plan  d'eau  implique  une  motlifieation  do  la  ligne  principale 
du  chemin  de  fer  Pacifique  Canadien,  entre  Deux-Rivières  et  Klock,  sur  un  parcours 
d'environ  6è  milles.  A  Doux-Rivières  les  dommages  causés  seront  de  peu  d'impor- 
tance. 


ESTIMATION  DU  BIEF  DE  DEUX-RIVIERES. 

Deux-Rivière»  à  Mattawa,  du  296 -Se  au  S18e  mille. 

Ecluse  de  Deux-Rivières  (isolée,  de  30  pieds  de  chute)  : 

Délais  du  sas,  roc,  i  sec $105,938 

Déblai  du  sas,  terre,  à  sec 1,275 

Bétonnage,  ba.ioyers,  etc 423,510 

Murs  en  granit 9,900 

Installation — 

Etablissement  à  force  motrice. ...    $  7,500 

Appareils  moteurs 5,000 

Appareils  d'éclairage  électrique. .   . .        2,000 

Outillage  d'assèchement 2,000 

Vannes  et  machines 11,000 

27,500 

Portes 103,612 

Approches  et  remplage — 

Encaissements 241,902 

Remplage  en  pierre  sous  les  encaissements. .  7,387 

Remplage  en  pierre  en  arrière  des  bajoyers  et 

des  encaissements 21,922 


I 


•9flB,058 


"  mSWIlM  DKH  TKAYAVX  fVBUCB 

I^^Ijj  '■•  itWUAHO  VII,  A. 

D«»l«i.  terre,  i  mo ,  ,^ 

««npl«ire  en  terre '•!?* 

««npl«g«>  en  «laiM "•*" 

Piemi  perdues. .  .        '»•*» 

8,519 

Di«uei  et  rérilation  : 
Cl>«nâl  principal — 

Disrw  en  Wton   o»  mur  ét.nche  rfo  barrage      |  31  470 

&:^.l".^"'""^  ""' »-'- »"S 

S::::S2î!r.*-"^-- ••••••  •••••■••  ^^S! 

Revêtemenu  en  charpente. .  ".'.       ". r^'," 

Cinq  vannea  "  Stoney  " .^']^i 

Petite  digue-                       152,048 

Bétonnajre. .  . . 

D«>l.i.terre.à.ec.ï.". 22.305 

420 

Chenal- 
Excavation — 

Di-awige  du  canal,  roc,  sou.  l'eau goOi  049 

Tranchée  du  canal,  roc,  à  wc "  "     '^^'ÎJJ 

DraKHge  du  canal,  terre,  .ou.  l'eau '  3^.? 

Tranchée  du  canal,  terre,  à  wc 19,;?;; 

Eclairage — 

Phare. 

EncaiwemenU  de  balLage.  .■■.'.■.■.■. îî'jjî 

EncaiMemente  de  balisage  avec  feux.  ..'..■  Î^q 

Dommage. — 

Propriété  submergée  à  Deux-Rivière. noOOO 

Modification  d'une  voie  du  «  C.P.R."  i„,'^ 

Pierre,  perdue,  .ur  1.  voie  du  "  C.V.H."'  '   '  '  C 

Endommagement.  à  la  propriété  Klock.'.'  '.  9.000 

182,400 


453,447 


870,516 


13,470,481 


CASAL  MAKITIMB  DM  LA  BAIE  OKOKOtÊNNÊ  M 

DOC.  MRLCMENTAINE  No  17tb 

BIEF  DE  MATTAWA. 

A  k  ville  d«  Mattawa,  au  319e  mille,  le  tracé  t'éoarte  de  la  rivitre  Ottawa,  pour 
tuiTTe  la  Hattawa  jusqu'à  ta  aource,  iraii,  il  traTene  le  faite  de  partage  et  atteint  le 
lac  NipiMinr- 

Le  canal  paaaera  en  arrière  de  Mattawa,  en  suivant  une  d^preaaion  du  aoL  En 
air  .t  de  oett4'  yille,  et  au  moyen  d'une  digue  à  déTeraoir,  en  béton,  qui  traversera  la 
rivière  Mattawa  à  environ  un  tiers  de  mille  de  son  embouchurn,  on  surélèvera  le  plan 
d'eau  de  la  rivière  jusqu'à  la  cote  600,  c'est-à-dire  de  10  pieds  par  rapport  à  la  cote 
actuelle.  Une  Wuso  de  10  pied»  de  chute  reliera  donc  Ion  dtMix  bief«.  r«tte  écluse 
reposera  lur  le  terrain  ferme  que  baigne  l'Ottawa  à  l'extrémité  de  la  banae  ville,  ot 
elle  sera  similaire  à  celle  de  Deux-Rivières.  Au  moyen  d'un  pont  pr'ulic,  à  bascule, 
les  voitures  franchiront  le  canal  à  la  tête  d'amont  de  l'iVlutie.  Quant  à  la  voie  du 
Pacifique  Canadien  elle  passera  plus  haut  que  l'écluse,  sur  un  pont  à  bascule  à  un 
vantail. 

En  amont  et  en  aval  de  l'éclu"e  se  trouveront  des  encaissements  d'approche.  Le 
bief  d'amont  atteindra  300  pieds  de  largeur.  Dana  un  sol  composé  de  blocs  crratiquaa 
on  pratiquera  une  tranchée  de  36  pieds  de  profondeur.  En  amont  de  Mattawa  le  bief 
sera  court,  presque  droit,  et  il  m  terminera  à  deux  milles  en  amont  do  l'écluse.  Au 
moyen  do  (lriii;nK08  pratiqué*  &  différents  endroit»,  on  disposera  d'un  chenal  artificiel  de 
800  pieds  de  largeur.  Les  dommage*  résultant  du  surélèvement  du  plan  d'eau  à  ce  bief 
seront  minimes,  et  ils  se  borneront  aux  propriétés  riveraines.  Les  expropriations  dans 
la  ville  seront  importantes. 


ESTIMATION  DU  BIEF  DE  MATTAWA. 


Mattawa  à  Plain-Chant,  du  S10>'  au  SiO-Se  mille. 


Ecluse  de  Mattawa  (isolée,  de  10  pieds  de  chute)  : 

Déblai  du  sas,  roc,  à  sec $    18,842 

Déblai  du  sas,  terre,  à  sec 68,237 

Bétonnage 449,146 

Murs  en  granit 8,460 

Installation  et  machinerie 27,600 

Portes 78,947 

Approches  et  remplage — 

Encaissements 236,168 

Remplage  sous  les  encaissements 243 

Remplage  en  arrière  des  bajoyers  et  des  en- 
caissements   7,836 

Digue  à  déversoir  sur  la  Mattawa — 

Bétonnage  de  première  qualité . .  $112,876 

Dâ>lai,  roc,  à  sec 17,600 

Déblaii  matériaux  cimentés,  i  mec 8,000 

Déblai,  terre,  à  sec 1,600 

Superstructure 26,600 

Assèchement 4,646 


$   874,367 


171,821 


1 
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Ohend-  *  7^EDOUARDV.I.A.1«« 

DAlai— 

D'We  du  canal,  tem.  soua  l'eau $76  634 

^^^j^^éeducanal,t«™.i^ «JJ^J 

Encaiaaementa  de  baliaage  (W) jggss 

Dom«.a«e_  "  ^^^'««^ 

Pour  endommagementa  aux  environs  de  Mat- 

tawa:   terrains  et  bâtiments $77,810 

Ponta — 

Chemin  de  fer  Pacifique  Canadien   (à  une 

Toie,  à  bascule  et  à  un  vantail) gn  9^0 

Boute  publique  de  Pembroke  à  Mattawa  (à 

bascule,  et  i  un  vantail) j^q^ 

138,760 

$1,505,625 


K 
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BIEF  DE  PLAIN-CHANT. 

C'est  à  l'extrémité  supérieure  du  bief  situé  en  amont  de  Mattawa  que  converge  la 
système  orographique  avoisinant  le  tracé,  ce  qui  rétrécit  beaucoup  la  rivière  à  la  chut» 
Champlain  où  débouche  le  lac  Plain-Chant.  Un  barrage  établi  dans  cette  gorge  et  une 
écluse  construite  au  322e  mille  permettront  d'atteindre  la  cote  du  lac  Plain-Ohant, 
portée  à  640,  soit  à  23  pieds  au-dessus  de  son  niveau  actuel. 

L'écluse  de  Plain-Chant  se  trouvera  sur  la  rive  nord  et  aura  des  encaissements 
d'approche  à  ses  deux  extrémités.  Entre  ces  encaissements  il  faudra  faire  quelqueê 
excavations.  De  la  tête  d'amont  de  l'écluse  et  jusqu'à  la  rive  sud,  on  construira  une 
digue  à  déversoir  du  type  ordinaire,  en  béton  massif,  et  qui  assurera  la  régulation  du 
plan  d'eau  de  Plain-Chant.  Un  mur  étanche  de  barrage  attenant  en  amont  à  la  tête 
nord  de  l'écluse,  s'étendra  de  ce  côté  jusqu'à  la  rive  créée  par  le  surélèvement  du 

plan  d'eau. 

L'écluse  et  les  digues  reposeront  sur  le  roc  ou  sur  une  masse  de  blocs  erratiques. 
Une  installation  hydro-éjectrique  placée  à  l'extrémité  nord  de  la  ligne  qui  traverse  la 
rivière  fournira  la  force  électro-motrice  aux  portes  et  aux  vannes,  ainsi  que  l'éclairage 
des  entrées  de  l'écluse  en  amont  et  en  aval. 

Le  bief  en  amont  de  l'écluse  de  Plain-Chant  a  six  milles  de  long.  Il  est  très  large 
à  sa  partie  d'aval,  mais  étroit  à  sa  partie  d'amont,  où  il  est  encaissé  par  des  colhnee 
très  élevées  qui,  à  certains  endroits,  produisent  des  bords  escarpés  rappelant  une  gorge. 
Aucune  excavation  ne  sera  nécessaire,  car  bien  qu'en  certains  endroits  la  largeur  ne 
soit  que  de  250  pieds,  la  profondeur  y  est  très  grande. 


ESTIMATION  DU  BIEF  DE  PLAIN-CHANT. 

Plain-Chant  aux  Epines,  du  S20$e  au  SHÔ-Se  mille. 

Ecluse  de  Plain-Chant  (isolée,  de  30  pieds  de  chute)  : 

Déblai,  roc,  à  sec $  81,223 

Bétonnage 479,107 

Murs  en  granit 9,900 

Installation  et  machinerie 27,500 

Portes 103.612 

Approches  et  remplage — 

Encaissements 236.658 

Bemplage  sous  les  encaissements 3,431 

Bemplage  en  arrière  des  bajoyers  et  des  en- 
caissements   114,4(5 


$1,055,906 


Digue — 
Digue  de  Plain-Chant — 

Bétonnage  de  première  qualité $106,785 

Bétonnage  de  seconde  qualité 93,649 

Déblai,  roc,  à  sec. . *>368 

Superstructure 38,724 

Assèchement 20,392 


266,908 


MniBTBRE  DES  TRAVAUX  PVBLICB 

Chenal-  ^"®  ^00"^"°  Vil,  A.  i»oe 

Tranchée  du  canal,  roc.  à  sec *  c»  p-i 

^«ew  du  canal,  roc.  soua  l'eau. '  !^i" 

D'-We  du  canal,  terre,  sou.  l'eau. .  .;          \  g^ 
^îclairage — 

Pharea  (trois)..  . 

Feux  (deux)..  ..      2,250 

Encaissements  de  balisage" (irois) .' .'  .'    ..  \\  J'JJJ 

181,778 
11,463.692 
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BIEF  DES  EPINES. 

Au  8276  mille  bc  trouvent  les  rapides  des  Epines  et  de  Larose,  dont  la  chute  est 
de  9  pieds  environ.  A  la  tête  du  rapide  Larose,  la  rivière  Amable-du-Fond  débouche 
du  sud  dami  la  Mattawa.  En  amont,  l'Ottewa  est  souvent  très  étroite  et  tortueuse, 
avec  quatre  rapides  peu  importants.  .  ,     t>  i 

A  quatre  milles  et  demi  au-dessus  du  rapide  Larose,  aux  chutes  des  Faresseux,  U 
rivière  se  détourne  tout  à  coup  vers  le  sud,  traverse  une  gorge  très  étroite  entre  des 
rochers  escarpés  et  prend  le  nom  de  rivière  Creuse. 

En  surélevant  le  niveau  de  17  pieds  aux  rapides  des  Epines,  le  bief  d  amont,  jus- 
qu'aux chutes  des  Pareseeux,  se  trouvera  porté  i  la  cote  667,  soit  à  environ  31  pieds 
au-dessus  de  son  niveau  actuel,  à  l'embouchure  de  la  rivière  Amable-du-Fond,  et  à  26 
pieda  au-dessus  de  son  niveau  actuel  à  l'extrémité  supérieure  de  la  rivière  CreuM.  Cela 
fera  disparaître  les  rapides  d'amont,  ralentira  le  courant  pour  des  fins  de  navijp»tion, 
donnera  moyennant  peu  d'excavation  un  chenal  assez  large,  et  n'exigera  pas  de  barra- 
ges pour  empêcher  l'eau  de  se  déverser  sur  d'autres  points.  On  obtiendra  ce  résultat  en 
élevant  une  digue  entre  les  rapides  Larose  et  des  Epines,  et  une  écluse  avec  encaisse- 
ments d'approche  sur  la  riva  nord.  Digue  et  écluse  seront  en  béton  massif  construites 
sur  le  roc  ou  sur  le  tuf  (hurd  pan).  L'écluse  sera  du  type  à  aqueduc  aboutis?  .t  au 
plafond;  la  digue  sera,  elle,  du  type  à  déversoir,  et  assurera  au  bief  d'amont  un  plan 
d'eau  portant  la  cote  667.  H  faudra  creuser  entre  les  approches  de  l'écluse  et  i  cer- 
tains points  en  amont.  ,      ■„     .«        \  i      •  •» 

Ce  bief  est  remarquablement  droit.  Il  ne  nécessitera,  au  lac  Bouillon  où  la  nvière 
est  très  large,  qu'un  huitième  de  virage  si.r  une  courbure  de  deux  degrés. 


ESTIMATION  DU  BIEF  DES  EPINES. 
Les  Epines  au  Paresseux  inférieur,  du  SHÔ-Be  au  SSlBe  mille. 

Ecluse  dee  Epines  (isolée,  de  17  pieds  de  chute)  : 

Déblais  du  sas,  roc,  à  sec I  13,986 

Déblai  du  sas,  terre,  à  sec 87,960       i 

Bétonnage 463,312 

Murs  en  granit 8,860 

Installation — 

Etablissement  à  force  motrice. ...  $  7,600 

Installation  électro-motrice 6,000 

Appareil  d'éclairage  électrique. .    . .  2,000 

Outillage  d'assèchement 2,000 

Machines  pour  vannes 11,000 

27,600 

Fortes  de  l'écluse 86,666 

Approches  et  remplage — 

Encaissements 824,087 

Bemplage  sous  les  encaissements 18,447 

Bemplage  en  arrière  dee  bajoyers  et  des  en- 
caissements   4,848 

^^  — $1,086,828 


MjmSTERE  DSa  TRAVAUX  PUBLICS 

Digue-  '■*  EDOUARD  VII.  A.  1906 

Digue  des  Epines 

Béton  de  première  qualité. . 

Béton  de  seconde  qualité       '      "^^^ 

D«W«i,  rocs  à  sec  .          ; 27.306 

Superstructure ^^^ 

Assèchement. .         1^680 

16.248 

Chenal-  ~~- «     "-a*» 

Déblai- 
Tranchée  du  canal,  roc.  à  sec ,ieo.734 

teire,  à  sec 66  465 

Eclairage — 

Phares  (2) 

Encaissements  de  balisage"  (lô).'. ,MJ^ 

La":rr(2?  ''  '-"^"^  •-  '«"■<«)■  .-.  :  :  îS 

■  ■  ■  ■   ■ 600 

• 268.063 

11.379.040 


i 
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MATTAWA  SUPERIEURE. 

La  canalisation  de  la  rivière  Mattawa  en  aval  du  lac  Talon  s'arrête  forcément  aux 
chutes  des  Paresseux.  Les  monts  qui  ferment  la  vallée  de  la  Mattawa  à  l'ouest,  en 
amont  de  la  rivière  Ottawa,  se  détournent  tout  à  coup  vers  l'est,  formant  un  barrage 
rocbeux  entre  la  Mattawa  en  aval  et  le  lac  Talon  en  amont. 

n  n'est  pas  possible  qu'un  canal  de  la  nature  de  celui  qu'on  projette  suive  le  cours 
naturel  de  la  rivière  en  amont  des  chutes  des  Paresseux,  et  jusqu'au  lac  Talon. 

A  li  mille  en  amont  des  Paresac-ux,  la  rivière  forme  deux  coudes  brusques  dans 
des  directions  opposées.  L'un  de  ces  coudes  est  encaissé  étroitement  par  de  hautes 
murailles  de  granit  ;  et  à  l'autre  il  faudrait  faire  des  déblais  considérables,  pour  donner 
à  la  cote  établie  une  surface  mouillée  suffisante.  Le  reste  du  lit  de  la  rivière  entre 
les  Paresseux  et  le  lac  Talon  est  également  resserré.  En  outre,  la  chute  entre  les  biefs 
de  la  rivière  Creuse  et  du  lac  Talon  est  do  120  pieds.  Ces  difficultés  sont  trop  considé» 
râbles  pour  que  l'on  puisse  tenter  de  les  surmonter. 


BIEF  ET  VOLEE  DES  PARESSEUX. 


La  manière  la  plus  économique  de  résoudre  le  problème,  consiste,  pratiquement,  à 
ouvrir  un  canal  rectiligne  dn  l'amont  de  la  rivière  Creuse  jusqu'au  pied  des  chutes 
Des  Paresseux,  et  à  le  munir  des  écluses  nécessaires  pour  franchir  le  faîte  do  partage 
et  atteindre  le  lac  Talon. 

Quittant  la  rivière  Creuse  à  un  demi-mille  en  aval  des  chutes  des  Paresseux,  le 
canal  atteint  le  versant  des  collines  au  moyen  de  deux  écluses,  de  30  pieds  de  chute 
chacune,  qui  rachètent  une  différence  de  niveau  de  60  pieds,  de  la  cote  557  à  la  cot«  617. 

A  cet  endroit  le  bief  est  formé  par  un  bassin  naturel  de  li  mille  de  long,  qui 
s'étend  des  écluses  dont  nous  venons  de  parler  jusqu'à  une  autre  volée  d'amont,  dont 
le  chute  est  aussi  de  60  pieds.  On  jwrte  ainsi  le  niveau  du  canal  à  la  cote  677,  qui  est 
celle  du  lac  Talon  surélevé,  lorsqu'il  fera  partie  du  seuil  de  partage. 

De  la  volée  d'amont  de  ces  dernières  écluses,  on  creusera  le  roc  à  une  profon- 
deur variant  de  15  à  20  pieds,  sur  une  largeur  de  250  pieds  et  un  parcours  de  IJ  mille 
pour  atteindre  les  eaux  du  lac  Talon,  ce  qui  fera  communiquer  définitivement  la  ri- 
vière Creuse  de  la  Mattawa  au  seuil  de  partage. 

Ces  deux  volées  d'écluses  seront  construites  entièrement  en  béton  et  reposeront 
fur  le  roc.  Entre  les  encaissements  d'npproche  en  aval  de  chacune  des  deux 
volées  d'écluses,  et  sur  un  parcours  d'un  demi-millc  dans  le  bnssiu  qui  les  sépare,  il 
faudra  pratiquer,  dans  le  roc,  de  profondes  excavations.  Ce  bief  sera  de  largeur  suffi- 
sante pour  permettre  aux  navires  de  se  croiser. 

Ces  volées  d'écluses  qui  seront  pourvues  d'aqueducs  larrons  latéraux  et  de  deux 
paires  de  portes  à  doubles  vantaux,  similaires  à  colles  employées  au  Rocher  Capitaine, 
I)ermettront  de  racheter  les  chutes. 

L'installation  électrique  pour  la  manœuvre  dos  portos  et  des  valves  des  deux  vo- 
lées, et  pour  l'éclairage  du  canal,  entre  la  rivière  Creuse  en  aval  et  lo  lac  Talon  en 
amont,  sera  établie  au  pied  de  la  volée  d'aval,  et  utilisera  les  eaux  du  bief  d'amont. 

On  obtiendra  la  régulation  du  plan  d'eau  de  ce  bief,  à  la  cote  617,  au  moyen  de 
vannes  placées  dans  un  cours  d'eau  naturel,  qui  s'y  jette  au  seuil  de  partage,  au- 
dessus  de  la  volée  d'amont. 


*  MmiaTsim  des  travaux  pvbucb 

7-6  EDOUARD  VII,  A.  19M 

ESTIMATION  DU  BIEF  DU  PARESSEUX-INFEMEUR 

Partêitux-inférieur  au  Pareuexix-tupirieur.  du  âSt-Se  au  SSe.9e  mille. 

^Ecluses  du  P«r«Meux-inf«Pieur  (volée  de  deux  écluM.  de  80  pied,  de  chute  cha- 

Sfvl'-  ^"  ■*»•«>«'»  •« I  261.343 

Déblai  du  saa,  terre,  i  sec qqh 

Bétonnage..     ;;  j  o^g'g^ 

-Blurs  en  granit 15  300 

Machines  et  leur  installation 46000 

^*"^ ;  ;  178,'668 

Approches  et  remplage — 

Encais«,mont..     ^^^  ^ 

itemplage  sous  les  encaissements i  ggj 

Remplage  en  arrière  dea  bajoyers  et  de»  en- 

caiasements gg  j^g 

$1,826,642 

Barrage — 

Béton  de  première  qualité |     76  376 

Béton  de  seconde  qualité 73  012 

5f"»!'f«'  \«« .'." .'.'      s'm 

•l>eblai,  terre,  i  sec 4  234 

Superstructure 26676 

• 184,388 

Chenal — 

Déblai- 
Tranchée  du  canal,  roc,  à  sec $  471  684 

v      •      "     .    j      terre,  à  sec ar^oss 

J!.ncai8sementa  de  balisage  (deux) 3^472 

'■ 618,111 

$2,628,136 
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POINT  DE  PARTAGE. 

En  amont  de  la  volée  supérieure  de»  écluses  des  Paresseux,  le  canal  atteindra  la 
bief  de  partage,  qui  s'étend  du  334e  au  SôTje  mille.  Le  bief  de  partage  comprend  le 
lac  Talon,  la  petite  rivière  Mattawan,  et  les  lacs  à  la  Tortue  et  à  la  Truite,  dont  le  ni- 
veau sera  surélevé  jusqu'à  la  cote  677. 

I«  plan  d'eau  du  lac  Talon  sera  surélevé  de  41  pieds,  et  celui  des  lacs  i  la  Truite 
et  à  la  Tortue  d'environ  15  pieds  au-dessus  de  leurs  niveaux  actuels. 

On  obtiendra  le  changement  de  niveau  au  moyen  d'une  digue  construite  à  l'extré- 
mité d'aval  du  lac  Talon,  immédiatement  au-dessus  de  la  chute  de  ce  nom,  et  de  dix 
petits  barrages  en  terre,  construits  à  l'extrémité  d'amont  du  lac  i  la  Truite.  De  V> 
8orte,  le  plan  d'eau  surélevé  se  trouvera  encaissé  par  de  hautes  collines.  D'où,  nuls 
endommagements. 

A  la  chute  Talon,  il  y  aura  une  digrue  du  type  à  déversoir.  Cette  digue  aura  en- 
viron 1,100  pieds  de  long,  elle  sera  construite  sur  le  roc,  et  maintiendra  les  eaux  au 
niveau  voulu. 

Lorsque  leurs  niveaux  seront  surélevés,  ainsi  que  le  veut  ce  projet,  les  lacs  Talon 
et  à  la  Truite  permettront,  respectivement,  do  naviguer  librement,  celui-ci  sur  un 
parcours  de  sept  milles,  celui-là  sur  un  parcours  de  neuf  milles. 

Au  pied  du  lac  à  la  Truite,  i  plusieurs  endroits  dans  le  lac  à  la  Tortue  et  sur 
tout  le  parcours  de  la  rivière  Petite  Mittawan,  depuis  le  piod  du  lac  à  la  Tortue  jus- 
qu'au lac  du  Poisson-Blanc,  il  faudra  pratiquer  des  déblais  considérables  dans  le  roc 
afin  de  disposer  de  tranchées  submergées  de  300  piods  de  large. 

L'extrémité  d'amont  du  lac  à  la  Truite  se  t'  ve  à  trois  mille»  et  déni  au  nord- 
est  du  lac  Nipissing,  dont  elle  est  séparée  par  le  x'aîte  de  partage.  Le  percement  du 
canal  en  cet  endroit  jusqu'à  l'écluse  à  l'ouest  du  bief  de  partage  exigera  des  déblai» 
considérables,  dont  une  grande  proportion  di>ns  le  roc.  Sa  longueur  sera  de  deux 
milles  et  un  quart  sur  une  largeur  de  250  pieds  au  plafond  dans  les  endroits  les  plus 
resserrés.  On  utilise  quatre  petits  lacs  entre  le  lac  à  la  Truite  et  le  lac  Nipissing, 
ainsi  que  les  vallons  qui  les  relient.  La  direction  changera  plusieurs  fois  an  bief  de 
partage,  mais  nulle  part  la  courbure  ne  dépassera  deux  degrés. 

A  un  mille  et  un  huitième  de  la  rive  nord-est  du  Nipissing,  l'écluse  de  North-Bay, 
à  l'extrémité  ouest  du  seuil,  et  ayant  une  chute  de  29  pieds,  ramène  le  canal  à  la  cote 
648,  à  laquelle  on  se  propose  de  maintenir  la  surface  du  lac  Nipissing.  Cette  écluse 
sera  construite  en  béton  dans  le  roc.  A  son  radier  elle  aura  des  aqueducs-larrons  qui 
comporteront  l'emploi  de  valves  papillon,  ou  à  glissement  sur  rouleaux;  et  elle  possé- 
dera des  encaissements  d'approche  à  chaque  extrémité. 

Un  pont  à  bascule,  franchissant  la  tête  d'aval  de  l'écluse,  reliera  les  deux  tronçons 
de  la  voie  publique.  Quant  à  la  force  électromotrice  requise  par  l'écluse,  ainsi  que 
par  l'éclairage  des  trois  milles  et  demi  de  canal  entre  le  lac  à  la  Truite  et  lac  Nipis- 
sinq,  elle  sera  fournie  par  une  installation  de  gazogène. 

ESTIMATION  DES  TRAVAUX  AU  POINT  DE  PARTAGE. 

Bief  du  Paresseux  supérieur;  du  Paresseux  supérieur  à  North-Bay,  du  SSi-Qe  au 

S68Se  mille. 

Ecluse  du  Paresseux' supérieur  (volée  de  deux  écluses  de  30  pieds  de  chute  cha- 
cune) : — 

Déblai,  roc,  à  sec $  373,376 

Bétonnage 1,081,522 

Murs  en  granit 15,950 

Machines  et  leur  installation 46,000 

Portes 184,947 


i 
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7-S  EDOUARD  VII,  A. 
A|>pro<!he  et  remplago— 

EncaiiiomenU 14^301 

Semplacre  «ous  les  encaissements 11911 

Remplage  en  arrière  des  bajoyers  et  des  en- 

caiswmenta 45  054 

Aqueducs  de  régulation-  H.Wô.Ml 
Digue  de  la  chute  Talon- 
Béton  de  première  qualité' If,     74^070 

Béton  de  seconde  qualité 65  515 

Déblai,  roc,  à  sec 4137 

Superstructure 31*600 

Assèchement j3  iqq 

Barrage  du  Paresseux  supérieur — 

Béton  de  première  qualité 24  405 

Béton  de  seconde  qualité 13  667 

Déblai,  roc,  à  sec ]'fl26 

Déblai,  terre,  à  sec '14g 

Superstructure jj)  404 

Bétonnage ^'375 

Deux  vannes  "  Stoney  " '  '  4200 

Chenal-  ' "  268.287 

Déblai- 
Tranchée  du  canal,  roc,  à  sec $5  0S5  223 

_,  ,  .  "  te"e,  à  sec 254,497 

Jiiclairnge — 

Phares  (6) g  7^4 

Encaissements  de  balisage  (25) 25,063 

Encaissements  de  balisage  avec  feux   (20) . .  2ei532 

Feux  de  direction  (4) 3000 

T,  .       ,  6,403,07» 

Barrages  numéros  1,  2,  3,  4,  5,  6,  7,  8,  9,  10— 

Déblai,  terre,  à  sec |  9  289 

Bemplage  en  terre jo  g87 

Couche  battue  de  terre  glaise 12,273 

32  249 

Ecluse  de  North-Bay  (isolée,  de  29  pieds  de  chute)  : 

Déblai  du  sas,  roc,  à  sec jjs  139,722 

Déblai,  terre,  à  sec 2730 

Bétonnage 320,325 

Murs  en  granit 10  150 

Machines  et  leur  installation 27,5(X) 

^°^*^ 106,470 

Ji<ncaisscments  d'approche 147  ggs 

T,  '■ —  754,791 

Dommages — 

Au  lac  Talon  et  à  Kabuskong $     lO.OOO 

Pont — 

Pont  à  bascule  à  un  vantail,    pour    la    route 
piiHique  de  Callr-ndcr,  à  IW.usc  de  North- 

Bûy 10,000 

20,000 

18,373,467 


19M 
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CANAL  D'ALIMENTATION  AMABLE-DU-FOND. 

L*  cote  677  c«t  la  plu»  élevée  à  laquelle  on  puisse  économiquement  «uréleTer  la 
niveau  dee  laça  au  point  do  partage,  et  les  rapports  des  ingénieurs  hydrauliciena  pré- 
voient que,  pendant  toute  la  saison  de  navigation,  l'approvisionnement  d'eau  fera  à» 
540  pieds  cubes  par  aeconde. 

Si  cette  quantité  devenait  insuffisante  au  régime  de  partage,  éventualité  peu  pro- 
bable, l'alimentation  pourrait  être  augmentée  de  700  pieds  cubes  par  seconde  en  détour- 
nant la  rivière  Amable-du-Foud  pour  l'amener  dans  les  lues  du  point  de  partage,  c« 
qui  coûterait  $900,000. 


COUT  DU  CANAL  D'ALIMENTATION  AMABLE-DU-FOND. 

Frojet,  êuppofanl  l'emploi  de  700  piedê  euhe»  d'eau  par  aeconde. 

Barrage  i  la  chute  Oravellc — 

Assèchement $  12,410 

Remblai  en  terre 3.3,626 

Enrochement 71,832 

Mur  (à  la  main) 7,962 

Pierres  perdues 10,472 

Construction  à  la  tête  du  canal  et  dispositifs  de  ré- 
gulation à  la  chute  Oravelle — 

Béton 6,796 

Acier 292 

Fonte »3 

Portes  et  machinerie  de  manœuvre 1,000 

Coursier  de  la  chute  Gravellc  à  la  petite  ri- 
vière Sparks: 

Charpente  de  la  conduite 322,730 

Charpente  des  chevalets 30,240 

Déblai,  terre 6,139 

Canal  à  ciel  ouvert,  et  à  berges  à  revêtements  aux 
abords  des  souterrains  : 

Tranchée,  terre 52,111 

Bevêtement  en  béton 25,065 

Souterrain  n"  1 — 

Percement,  charpente,  etc 68,450 

Souterrain  n*  2 — 

Percement,  charpente,  etc 50,700 

Chenal  à  ciel  ouvert,  sans  revêtement,  à  la  source 
de  la  petite  rivière  Sparks: 

Tranchée,  terre • .  • .        34,197 

Amélioration  du  cours  de  la  petite  rivière 
Sparks,  du  débouché  du  canal  d'alimen- 
tation jusqu'au  lac  Talon 10,000 

$745,515 

.Réservoirs  (voir  ci-après) 152,199 

$897,714 

1786-4 
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TtaTOu  pour  rUtrroin-Etudf  hydraulique: 
Bftm«a  au  lao  du  Viion: 
^Sii'?t'^^".î;  bétonna,»,  «t  T.nn«..    |  883W 

DébW.  Mrtdwment,  bé^onn.i«.  et  Tânn«. 
Bamfv  au  lao  Manitou— 

IMblai,  aMèchement,  bétonnaga,  et  vannea. .        88,449 

'■ —        $m.l99 


16377 
48,034 
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BIEF  DE  NIPISSINO. 

Du  pied  de  l'écluM  de  North-Bay,  une  tranchée  tout  l'eau,  large  de  800  pied*  et 
lonffue  de  1|  mille,  atteint  lot  eaux  profondea  du  lac  Nipiwing.  Cette  traodiie  aéra  en 
partie  protégée  par  de*  encaimemenU.  Le  «able  et  la  glaiie  entrent  pour  00  pour  100 
dans  les  matériaux  de  déblai.  La  ligne  principale  du  chemin  de  fer  Pacifique-Cana- 
dien franchira  le  canal  à  ^  de  mille  en  aval  de  l'écluie,  aur  un  point  à  baacule  à  deux 
vantaux. 

Le  bief  du  Nipitaing  s'étend  du  8Me  au  888e  mille,  offrant  trente  niillea  de  navi- 
gation libre  sur  un  même  plan  d'eau. 

Une  digue  à  la  décharge  du  lac  Nipissing  (chute  de  la  Chaudiire)  élèvera  les 
eaux  du  lac  d'environ  9)  pieds,  jusqu'i  la  cote  648.  Du  reste,  ce  surélivement  causera 
des  dommagea  peu  «érieux,  à  North-Bay  et  aux  environs,  ainsi  qu'aux  villea  dea  borda 
du  lac. 

A  travers  le  lac,  le  tracé  du  canal  passera  au  sud  dea  Sle«  Manitou,  pour  atteindre 
la  baie  Frank,  qui  se  trouve  à  l'origine  de  la  rivière  dea  Français.  De  octte  baie  à  la 
Chaudière  le  parcours  sera  de  douce  milles. 

Immédiatement  en  amont  de  In  tête  de  l'écluse  de  la  Chaudière,  la  création  du 
chenal  nécessitera  quelques  excavations  dans  le  roc.  Le  plan  d'eau  sera  maintenu  par 
des  vannes  "  Stoney  "  placées  dans  la  digue  à  la  partie  d'amont  du  rapide  de  la 
grande  Chaudière. 

Une  écluse  de  24  pied^  de  chute,  immédiatement  au  sud  des  chutes  de  la  Chau- 
dière au  889)0  mille,  portera  11  canal  à  la  cote  624.  L'écluse  sera  construite  en  béton, 
dans  le  roc,  et  sera  semblable  en  tout  aux  écluses  isolées  déjà  décrites;  en  amont  et  en 
aval  il  y  aura  des  encaissements  d'approche. 

Une  installation  hydro-électrique  créée  au  pied  de  l'écluse  fera  fonctionner  son 
outillage,  et  fournira  son  éclairage  et  celui  de  sea  aborda.  i 


ESTIMATION  DU  BIEF  DE  NIPI8SINO. 

De  North-Bay  à  l'écluse  de  la  Chaudière,  du  S68.ie  au  S89.9e  mille. 

Chenal: 

Déblai- 
Dragage  du  canal,  roc,  sous  l'eau $810,093 

Tranchée  du  canal,  roc,  à  sec 447,893 

Dragage  du  canal,  terre,  sous  l'eau 38,516 

Tranchée  du  canal,  terre,  à  sec 294,903 

Eclairage — 

Phares  (U) 12,967 

Encaissements  de  baliaage  (1) ■  .  •  778 

Lanternes  (2) 600 

$1,606,639 

Ecluse  de  la  Chaudière  (isolée,  de  24  pieds  de 
chute) — 

Déblai  du  sas.  roc,  à  sec $124,808 

Bétonnage 317,917 

Murs  en  granit 9,400 

Machines  et  leur  installation 27,500 

Portée «6,266 

1781»— 4i 
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Approche!  «t  Ninplagv— 

EnoaiuenMaU 188  784 

Rratplace  MUi  Ira  rncaiM«inrato.        .  g'ui 

Bemplage  en  «rrière  dv»  btioytm  v'  eii- 

CSiMMMDU ^^j^ 

810,30fl 

BifUM  et  r<nlation— 

A  la  Petit«-Ch«udière  (3  barrage 

BiUmntgt ,. 

Dftki.  wc,  à  •«, ^'"J 

Enrochement t:" 

Asttchement , 

A  la  Grande-Chaudièr»— 

B<tonna«« , 

Déblai,  roc.  à  wc *  J'î^ 

Troii  vanne.  «  Stoney  »  et  quatre    ,ik*. .  «7^, 

AMèchement '"T? 

_  81,210 

rort  d  pscalo  pt  dock*  i  North-Bay- 

EncaigaemenU.   entrée    (Pointe   fiocheuse). .     »«fi  409 
Docka     k     Norfh-Bfly— eiK-aig«enR>nt8     (bn- 

gueu..  2.(XX)  pied.) „„  ^^j, 

Kemplago  en  pierre  en  arrière  de.  encaiMe- 

°'*°*' •     26,000 

642,003 
Uommatjea — 

Terrain,  et  bâtiments  â  Callcnder.  .  i    T  n.« 

Dock,  à  Callcnder.  .''r':^':^ 'H'Z 

;;    North-Bay .■.■::;::::    "S 

I*  la  baie  Cache 2  OOO 

"  ia  chute  de  l'Esturgeon. .  .  2000 

Terrains    submergea    .ur    le.    bord,    du    lac 

NipiMing j^ 

Surélèvement  de  la  voie  du  Pacifique-Cana- 
dien à  North-Bay „  ,wv> 

Pont-  '"^ 

Pont  à  bascule,  à  deux  vantaux  et  à  double 
v^ie.  pour  le  Pacifique-Canadien,  à  North- 

^' 9r>..')20 

263,010 

$3,802,207 
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BIEF  DU  RAPIDE  DES  CINQ-UaLES. 

L»  hief  en  «vu  de  lV-<<luae  do  la  Chaudiire  s'étetid  juiqu'à  lV'clu*o  dot  Cinq- 
MiUm,  13  milka  plu<«  loin,  au  403«  mille.  L*  navigation  do  la  rivière  eat  libre  aur  un 
parcimr*  de  huit  miUea,  à  partir  dea  aborda  d'aval  de  l'éolute  de  la  Chaudière.  La  ri- 
rite*  me  bifurqua  alora  au  nord  et  au  aud,  et  o'eat  le  chenal  lud  que  suit  le  canal. 

Entre  le  8Me  et  le  403e  mille  de  oe  bief  ae  trouve  le  rapide  dea  "  Cinq-MiUaa  ", 
dont  la  pMito  eat  d«  14  pieds  ;  il  diaparatt  complètement  «i  l'on  turMève  h  plan  d'eau 
actuel  to  11  t>ieda  à  ton  extrémité  d'ammit  et  de  25  pieda  i  aon  extrémité  d'aval,  at- 
tcignaiit  ain»i  la  cote  0:^4.  A  la  têto  d«  r<k-lii»e  de  la  C'ha\Kiière,  et  à  différente  pointa 
«ur  un  parcours  i\f  IJ  mille,  en  descendant,  il  faudra  creuser  dans  le  roc. 

Au  rapide  des  Cin(|-Mille«,  il  faudra  fair»'  dam  r»-  roc  'le*  excavation»  coniidè- 
rablea  pour  donner  au  canal  uno  largeur  de  260  piecb.  Le  bi^f  change  plusieura  foia 
de  direction,  mais  nulle  part  la  courbure  ne  dépasae  deux  doitréa. 

Au  pie*!  du  rapide  dea  '  Tinq-M  illea  ",— au  rapide  Jii  Pcrn-Pariaien,— une  écluse 
conatruite  sur  la  rive  lud  abaitwc  le  :>anal  de  24  pied^  jusuiu'uu  bii>f  d'aval,  h  la  cota 
600.  Oettfl  écluse  est  en  grande  purtt<-  creusée  dans  le  r  <c,  et  <  repose  sur  du  RM. 
Une  digue  (roc  et  terre),  ferruant  la  rivière  au  nord  de  l'écluse  maintiendra  le  niveau 
ilu  bief  d'amont,  et  d««  vannes  <i<  rototuio  à  madri>  rs,  placé<<a  dana  un  barrage  en  béton 
«  t  en  bois  qui  ferrie  le  (  "'lenal  nord,  In  useront  paswr  la  qiwntité  d'eau  voulue. 

Cette  écluse  sera  «mi  béton  awc  aqueducs  aboutissant  au  plafond.  Aqu<>duca  et 
portée  seront  similaire»  à  ceux  déjà  d.  Tits.  Le  pouvoir  moteur  et  l'éclairage  seront 
foumia  par  une  installation  hydroélectrique  placée  au  pied  du  barrage. 


ESTIMATIOJN   DU  BIEF  DES  "CINQ-MILLES". 

Ecluse  de  la  Chaudi^n  iu  rapide  "  Cinq  Mille»  ",  du  30S.9e  au  iOS4ê  mille. 

Chenal: 

Déblai- 
Tranchée  du  canal,  roc,  sous  l'eau $1,183,.Î01 

Tranchée  du  canal,  roc,  à  sec 830,008 

Assèchoment  au  rapide  des  "  Cinq-Milles  " . .  4,500 

Eclairage  : 

Phares  (3) 2.i.'50 

Encaissemoata  de  balisage  (26) 11.393 

Encaifaements  de  balixagc  avec  feux  (29)..         29,329 

$2,1«),7«1 

Ecluse  dea      nq-Milles  (isolée,  do  24  pieds  de  chute)  : 

Déblai     i  sas,  roc,  à  sec 92.289 

Bétonnage 420,000 

Murs  en  granit 0.400 

Assèchement 14,000 

Machinée  et  leur  installation 27,500 

Portes 95,266 

Approches  et  remplage — 

Encaissements 188,685 

E<"  ifiiage  sous  les  encai^-^cments 20,1HC 

Rt.uplnge  en  arrière  des  bajoyers  et  des  en- 
caissements   65,000 

M2,806 
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BamgM  et  régulation  : 

Il«  des  "Dix-huit  Milles"— 

^îf."?^-- $11.940 

Déblai,  roc,  i  «eo i  13a 

?*»» 1.472 

f^".- 2,681 

Unanot  et  grue 420 

Barrage  en  charpente j  233 

'*«*«l>«»»«>t 5^000 

Bapide  des  "  Cinq-MiUes  "— 

S!?;''?»*»- 7,006 

Déblai,  roc,  à  sec g  454 

^^ '.".        i;i06 

^5**! 2.032 

Ghanot  et  grue 42o 

Enrochement 27  076 

Bemplage  en  terre l'ggj 

69.766 

13,162,868 
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BIEF  DE  LA  RIVIERE  PICKEREL. 

Du  pied  de  l'écluse  du  rapide  des  "  Cinq-Milles",  le  bief  s'étend  sur  une  longueur 
de  87  milles  jusqu'au  440e  mille.    Sur  32  milles,  la  navigation  est  libr  reste  du 

parcours  comporte  des  tranchées  sous  l'eau,  et  d'autres  à  sec. 

Au  414e  mille,  onze  milles  en  aval  de  l'écluse  des  "  Cinq-Milles  ",  .  unal  quitte 
la  rivière  des  Français  pour  entrer  dans  la  rivière  Pickerel  en  suivant  un  cours  d'eau 
naturel  amélioré;  et  ce,  parce  que,  i  partir  de  ce  point,  et  en  descendant,  la  Pickerel 
est  plus  avantageuse  que  la  rivière  des  Français,  pour  des  fins  de  canalisation. 

Du  414e  au  417e  mille,  il  faudra  faire  des  déblais  considérables,  principalement 
]k  ot  confluent  les  deux  rivièrea  et  oiJi  le  canal  atteint  la  rivière  Pickerel  (chutes  du 
Fer-i-Cheval). 

L'embranchement  Toronto-Sudbury,  du  chemin  de  fer  Pacifique-Canadien,  fran- 
chit la  rivière  Pickerel  au  421  mille,  sur  un  pont  d'acier  i  une  seule  voie  que  l'on 
devra  remplacer  par  un  pont  i  bascule  i  deux  vantaux. 

Il  faudra  creuser  quelque  peu  sur  les  bords,  à  "  Cross-Narrews  ",  entre  le  421e  et 
le  423e  mille,  afin  d'obtenir  la  largeur  nécessaire.  Au  426e  mille,  on  devra  pratiquer 
une  tranchée  à  travers  une  !le,  ne  qui  créera  un  chenal  artificiel  long  d'un  quart  de 
mille.  Au  430e  mille  le  chemin  de  fer  de  la  baie  James  franchit  la  rivière  Pickerel 
sur  un  pont  d'acier,  qu'il  faudra  remplacer  par  un  pont  à  bascule. 

Trois  milles  plus  loin  les  rivières  Pickerel  et  des  Français  se  rejoignent  dans  le 
lac  Le-B<Buf. 

Aux  deux  derniers  milles  du  bief,  en  approchant  de  Vécluse  d'aval,  on  devra  enle- 
ver plusieurs  pointes  de  terre,  ce  qui  nécessitera  d'importants  déblais.. 

Ce  bief  sera  porté  à  la  cote  600,  soit  à  six  pieds  au-dessus  de  sa  cote  actuelle  en 
amont  des  chutes  du  Fer-à-Cheval,  et  i  14  pieds  en  aval.  On  obtient  ce  niveau  au 
moyen  de  quatre  barrages  fermant  les  embouchures  de  la  rivières  des  Français  aux  en- 
droit» où  die  débouche  dans  la  baie  GeorgiMme.  Ces  barrages  sont  à  déversoir, 
et  construits  sur  le  roc.    Le  changement  de  niveau  ne  causera  aucun  dégftt 

A  ce  bief  le  plan  d'eau  du  canal  change  plusieura  fois  de  direction,  mais  les  cour- 
bures sont  faciles. 

La  tranchée  qui  sera  faite  aux  chutes  du  Fer-à-Cheval,  sur  \m  quart  de  mille  de 
parcours,  et  selon  une  courbure  de  6  degrés,  nécessitera  un  quart  de  virage.  Tin  bassin 
de  400  pieds  de  largeur,  au  plafond,  établi  à  cet  endroit,  sera  suffisant 

Au  440e  mille,  l'écluse  des  Dalles,  d'une  chute  de  22  pieds,  porte  le  canal  i  la  cote 
678,  ui  est  celle  de  la  baie  Géorgienne.  Cette  écluse  sera  construite  en  béton  sur  le 
roc,  et  elle  sera  munie  d'aqueducs-larrons  ménagés  dans  ses  bajoyers.  Elle  sera  placée 
au  milieu  de  la  rivière,  et  aura  de  longs  encaissements  d'approche  en  amont  et  en  aval; 
des  barrages  en  béton  établis  de  chaque  côté  relieront  l'écluse  aux  bords  rocheux  de  la 
rivière.  La  force  électromotrice  requise  pour  l'écluse,  et  pour  l'éclairage,  sur  ua  par- 
coure de  deux  milles,  en  amont  et  en  aval,  sera  fournie  par  une  installation  électrique 
placée  près  de  l'écluse. 

En  aval  de  l'écluse,  il  faudra  creuser  quelque  peu  pour  obtenir  une  largeur  de  800 
pieds  au  plafond.  Deux  milles  plus  bas,  il  faudra  établir  quelques  renseignements,  ce 
qui  conplètera  l'ouvrage  à  ce  plan  d'eau. 

Tous  les  chenaux  artificiels,  sur  le  pareours  du  canal,  dans  la  région  du  Nipissing, 
seront  pourvus  à  des  intervalles  rapprochés  d'encaissements  de  balisage,  dont  quel- 
ques-uns porteront  des  feux,  et,  partout,  le  chenal  principal  sera  pourvu  de  phares,  de 
feux  de  direction,  ou  des  deux. 
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ESTIMATION  DU  BIEF  PICKEREL 
Bclu,e  du  rapide  "Onç-MilU,",  à  la  laie  Géorgienne,  du  m4e  au  Wde  mUU. 
Chenal  (jusqu'au  440Se  mille) : 
Déblai— 

Tranchée  du  canal,  terre  i  sec $      19  476 

Dragage  du  canal  roc,  sous  l'eau '.   2,m';29S 

iranchée  du  canal,  roc,  à  sec 1 010^89 

AMichement  (chutes  du  Fer-à-Cheval) . .   ..      '    7500 
Edairago—  ' 

Phares  (19) ^^  ^ 

Encaissements  de  balisage  (21) 9753 

Encaissements  de  balisage  avec  feux  (66)!!        37'oo7 
Lanternes  (2) ^    ^   '        *"'rïl 

Feu»  de  direction  (6) '.'.  "'  !!  "         ^^ 

Eduae  d,     Halles  (isolée,  de  22  pieds  de  chute)  :  9a.731,m 

D^^        ««.rocàsec ,       g^jg 

Murs  en^'gr.lnit". ."  ■.;!.!.•:.■;.  V.  '.  '.  !  !  !  !      *^'S 
Installation —  ' 

Etablissement  i  force  motrice. ...    $  7J500 

Moteurs  électriques 5  qqq 

Eclairage  électrique 2  {(00 

Outillage  d'assèchement 2000 

Vannes  et  machines,  ett !  !      II^OOO 

27,600 

Portes  27,600 

^onea 92  665 

Assèchement  de  l'écluse  et  de  la  digue..   !!      121*000 
Approches  et  remplage — 

Encaissements o..  „„„ 

•D  1  ,  045,000 

Jtemplage  sous  les  encaissements 29  763 

Eemplage  en  arrière  des  bajoyere  et  des  en!  ' 

caissemenu 200,000 

Barrages:  1,440,020 

Barrage  de  l'écluse  des  Dalles— 

Stvr'*"-» *     ««.848 

Déblai,  roc,  à  sec j  ^^^ 

Barrage  de  la  pointe  Tramway 

Bétonnage „„ 

Déblai,  roc,  à  sec ^'f^ 

Déblai,  terre  ft  sec '. ?: 

Assèchement !!!!!!!!  1000 

Barrage  du  chenal  de  l'Achigan— 

Bétonnage k"  0.-1 

Déblai,  roc.  à  sec ^"'îf^ 

Déblai,  terre,  i  sec li" 

^^'---* :.■:.■;.■.•.■    3,S 
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Barrage  de  la  rivière  Mauvaiie — 

Bétonnage 64,600 

Déblai,  roc,  à  sec 476 

Assèchement 3,500 

Chenal  de  l'Er'  - 

Bétonnage 16,008 

Déblai,  roc,  i  sec 677 

Assèchement 3,600 

Dommages  : 
Ponts- 
Chemin     de     fer     Pacifique-Canadien     (ri- 

Tière  Pickerel) $   150.000 

Chemin   de  fer  Baie-James  (rivière  Pickerel)      180,000 

Entrée  de   la   rivière   des   Français    (du   440- 6e   au 
442 -66  mille)  : 

Dragage  du  canal,  roc,  sous  l'eau $   736,561 

Tranchée  du  canal,  roc,  à  sec 1,712 

Eclairage — , 

Feux  de  direction  (2) 1,800 

Lanternes  (2) 600 

Approches — 

Encaissements 46,267 


223,926 


330,000 


786,840 


$6,611,624 


Éli 
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n 


ROUTE  PAR  LA  RIVIERE  DE8  PRAIRIES  (BACK  RIVER)— ESTIMATION 
DU  BIEF  DE  "BACK  RIVER". 

Du  ékenal  maritime  au  8auU  au  BécoUet,  soit  du  point  0  au  ne  mille;  cote  tupirieure, 

J^O;  cote  du  Saint-Laurent,  à  Vorigine  du  chenal.  16;  chute  de  l'éeluêe,  SA  piedê. 

Route  alternative,  au  nord  de  l'île  de  Montréal. 

Edim  des  Prairies — 

D<blai  du  sas,  roc $  68,400 

Assèchement 10,000 

Bétonnage,  bajoyers,  etc 319,000 

Encaissements  d'approche 286,700 

Portes 93,000 

Vannes,  moteurs  et  feux 25,800 

Bollards  et  chaînes  de  sauvetage,  etc 10,000 

I  812,900 

Barrages  et  régulation — 

Remblais  en  loc  et  en  terre $     52,200 

Déversoir 62.000 

114,200 

Cihanal— 

Drsgage,  roc,  bous  l'eau $2,954,300 

Déblai,  roc,  à  sec 202,000 

Dragage,  terre,  sous  l'eau 808,400 

Déblai,  terre,  à  sec 179,000 

Revêtement  des  berges 8,000 

Eclairage  et  balisage 44,400 

4,196,100 

Dommages — 

Expropriation  des  biens  riverains $  464,600 

Ponts 120,000 

»74,600 

$6,097,800 

En  suivant  le  parcours  de  la  rivière  des  Prairies,  le  canal  quitte  le  chenal  du 
Saint-Laurent  près  de  Vaiennea,  et  remonte  jusqu'au  village  des  Prairies  en  passant 
à  rtle  Bourdon,  au  Bout-de-l'Ile.  Sa  largeur  établie  est  de  300  pieds,  excepté  aux 
coudes,  où  elle  sera  plus  considérable.  On  devra  enlever  environ  quatre  milÛons  de 
yards  cubes  de  terre. 

L'écluse  des  Prairies  se  trouve  à  la  tête  du  bief  de  ce  nom  i  à  huit  milles  du 
chenal  du  Saint-Laurent.    Ecluse,  barrage  et  déversoirs  seront  construits  sur  le  roc. 

Ltle  Visitation  obstrue  le  bief  des  Prairies  à  sa  tête  d'amont.  A  cet  endroit,  il 
faudra  donc  enlever  près  d'un  million  de  yards  cubes  de  roc,  afin  d'élargir  la  rivière 
et  de  modérer  son  courant. 


laaHll 


i 
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ROUTE  PAR  LA  RIVIERE  DES  PRAIRIES— ESTIMATION  DU  BIEF 

DU  RECOLLET. 

Bautt-au-Bicollet  à  Pointe-Fortune,  du  17e  au  J^e  mille;  cote  supérieure.  76;  cote 

inférieure,  40;  chute  de  l'écluêe,  36  pied*— Route  alternative  au  nord 

de  l'île  de  Montréal. 

Ecluse  du  Récolletr- 

Déblai,  roc  et  terre $  04,900 

AMèchement 10,000 

Bétonnage,  bajoyera,  etc 532,400 

Encaissements  d'approche 462,000 

Portes 110,800 

Vannes,  moteurs  et  éclairage 25,800 

Bollards,  chaînes  de  sauvetage,  etc 10,000 

$1,245,900 

Barrages  et  régulation — 

Déversoir $  367,900 

367,900 

Chenal — 

Dragage,  roc,  sous  l'eau $1,614,000 

Déblai,  roc,  à  sec 408,000 

Dragage,  terre,  sous  l'eau 1,003,000 

Déblai,  terre,  à  sec 1,870,400 

Remblais,  roc  et  terre 601,400 

Revêtement  des  berges 212,000 

Eclairage  et  balisage 40,700 

6,649,600 

Dommages — 

Expropriation  des  biens  riverains $   373,300 

Ponts 140,000 

613,300 


$7,776,600 

En  amont  de  l'écluse  se  trouve  un  canal  long  de  11  milles  (17 — 28),  et  large  de 
200  pieds  à  son  entrée  dans  le  lac  Oka.  A  la  partie  est  de  ce  lac,  du  28e  au  ;?7e  mille, 
il  faudra  draguer  quatre  millions  et  demi  de  yards  cubes  de  sable.  D'Oka  à  Pointe- 
Fortune  les  deux  routes  se  confondent. 

Le  coût  des  deux  routes  est  établi  comme  suit  : — 

Montréal,  Sainte- Anne  à  Pointe-Fortune $18,746,000 

Chenal  du  Saint-Laurent,  rivière  des  Prairies  à  Pointe- 
Fortune 13,474,400 

Différence $6,271,600 

En  partant  de  la  Pointe-Fortune,  le  trajet  jusqu'au  chenal  du  Saint-Laurent,  au 
pied  de  l'île  de  Montréal,  en  passant  par  la  rivière  des  Prairies,  durerait  huit  heures; 
et  celui  par  Sainte-Anne  et  Lachine,  jusqu'à  la  douane  de  Montréal,  durerait  7J 
heures.    La  route  par  la  rivière  des  Prairies  aurait  une  écluse  de  moins. 

La  rivière  des  Prairies,  de  Sainte-Geneviève  au  Sault-au-RécoUet  resterait  dana 
son  état  actuel. 
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RÉSUMÉ  DE  L'ESTIMilTION. 

■OUTU  ALTnifATim. 
SECTION  DE  LA  RIVIÈRE  DES  PRAIRIES. 


EohiM. 

Buma*. 

"T- 

ChMMl. 

Dommaaw. 

ToUnx. 

Biaf  da  Bout-<)a-l'Ile 

• 

• 

• 

• 
1,430,700 

t 
mnM 

$ 

1.6601700 
4,147,100 
7.776,600 

.    dwPrairiM 

•11,900 
l,94^900 

03,100 

02.000 

•  TÂK'iuin           inÀ'tum 

»    dnBéooUM 

367,900       ^619,800          613,900 

9,0&«,800 

ea,ioo 

4»,900 

9,846,600       1,067,900 

13,474,400 

SECTION  DU  CHENAL  DE  CALUMET 

Bial  da  PoHH«Hla-Fort. . 

..    d.l.M«iUcM 

•1    d«  Cooloatt 

919,400 

1,133,800 

704,100 

471,000 
99^600 
43,700 

136,200 
92,600 
118,800 

<»8,100 

171,700 

1,470,000 

6,000 
94,700 

1,946,600 
1,491,600 
2,431,300 

3,747,300 

614,300 

•86,800 

1,939,800 

233,600 

6,871.400 

SECTION  DE  LA  BAIE  HENNESSEY. 

Bief  d«  CouloDfft 

1.052.300 
1,097,600 

448,000 
60,700 

140,600 
79,400 

3,199,600 
3,n8,300 

4,700 
186,300 

3,846.000 
M91,300 

n    d«  PMnbroke 

3,149,800 

496,700 

219,900 

8,977,800 

190,000 

9,086,300 

SECTION  DU  CHENAL  DE  LA  CULBUTE. 

Bief  de  Co-  jon 

1,063,300 

8316,100 

448,000 
181,800 

140,600 
03,300 

3,149,600 
1,198,600 

24,700 
163,800 

4,8U,000 
2,463,000 

M    dePtmbrôke 

1,87^400 

6^,300 

233,700 

4,348,100 

178.600 

7,268,000 

SECTION  DU  LAC  McCONNELL. 


'lef  Moakey. 


1,(100,200 


166,400 


1,376,000 


16,000       3,101,200 


Non.— Ln  chiffre*  donnée  ici  pour  lee  route*  klterDUive*  de  Calumet,  de  la  baie  HenneiaeT  et  d*  la 
C  ulbute,  ne  lont  paa  définitif*,  on  ae  trouvera  peut  être  dan*  U  néce**ité  de  1m  niodiâer. 
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RÉSUMÉ  DB  L'ESTIMATION,  PAR  BIEP8. 

(TU   LB   LAC  SaIIIT-Lodm). 


BMdaMoaMal. 

H    da  SMDt-Loaù 

»    d-OluL 

H    de  Puoto-Fortona 

d'OtUwa. 

daHoll 

d'AyliMr 

d'Arnprior 

du  Pnrtiwe-du-Fort. 

du  Roehar- Pendu 

de  Couloofe. 

de  Pembfoke.   

de  DraJoaohim* 

de  RocherCepituiie. . . . 

de  Deux-Riviknt 

de  U  MatUwa. 

de  PUia-Cbant 

de«  Epines 

du  Paramux  infMenr  . 

du  point  de  p«rtaf(e 

de  Ni|>i<nng. 

du  npide  dea  Cinq-Miiïe 

de  la  rivière  Pickeral.  . . . 


MUlea. 


0 
5 

as 

41) 
60 

m 
m 

1S4 
174 

iw 

190 

aos 
a«B 

2S4 
396 
SI8 

sao 

336 

an 


.168 
390 
403 


» 
4» 
60 
131 
1331 
IM 
174 
187 
19U 
300 
366 
284 
296 
318 
330 
336 
331 
833 
368 
390 
403 
442 


EeloMa. 


1,000,700 

1.003,000 

784,800 

l.4n.40O 

980,600 

»1«,700 

6^,700 

818,300 

919,400 

1,071,800 

1.003,300 

1.0*0,800 

1.410,133 

3.038.438 

966.068 

874,367 

1,066,906 

l,llS^&38 

1,826,643 

3,660.862 

810.306 

983.306 

1.440,090 


Bam(aa 
al 

ré^la- 
tinn. 


Chenaux . 


28,977.936 

30% 


64.000 
13.SU0 
*aO.H0O{ 
36l.90m 
30r.80o! 
8.7001 
406,000! 

4n,7oo' 

806.300 
353.400 
688.600 

300,600 

87,806 

406.383 

453.447 

171.331 

36^n08 

91.319 

184.383 

390.636 

81.319 

60.7601 

233.036! 


I>onms- 


Totaux. 


1,362.300 
11,070,800 

n«7,300 
1.880,900 
3,780.000 

730.400 
3.998,1)00 
1.431,400 

383.900 

49.400 

3.304.900 

3.984.800 

1.198.386 

1,30 1.  oral 

870,816 
321,087 

isi.ns 

263,063 
618.111 
6,408.07» 
3,147.732 
2,l«(),78l 
4.817.078 


6,067.833;    48.706.379    6.888.870 


1,363.000 

877,01)0 

301.100 

140.000 

1,331,600 

668,000 

1.880,000 

38.300 

132.800 

H.3U0 

4.700 

17^300 

30,300 

182^400 
138,760 


3^0)10 
36:<,010 


S30,00U 


3,860,000 
18.663,000 
3,3*4,000 
8,880,800 
6,169,800 
3,333,800 
6,600,100 
3.746,600 
8,013,300 
1,481,800 
3,940.400 
4,<O0i3O0 
X.73e,883 
S.917.W)0 
^470.421 
1.606,626 
1  1.03,692 
1,379,940 
2,633.136 
8.373.467 
3.302.267 
3,162.863 
6,611,624 


n 


86% 


8% 


88,6)6,108 


OwMtTMtion  de.  MuMt,  barraçen.  chenaux.  enoaiMaementa.  ëoUiraire.  dommasm 
RiE^v!?» M'"'"""*^  '""•""l"  ""«^ni'"'.  «Iminiatratiol;,  n^t  lO^'.  ""' 

IWaervcm  d  emmaRasinement  des  »u«ber<n«.  d'alimenUtion  ;  téléphone..  eW.   . .' .' 


Total. 


Canal  d'alimenUtion  au  aeuil  de  partage,  .'il  devient  i 


88.62R.108 
8,868,80i 
2.200,000 

99.480,000 
900^00 
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U&ilHiiliiHISIIIS 


2,11 


l'ii 


iimisiui» 


>'Ct::tt::tt 


i 

i 


1786—5 


■H 
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C0MPARAI80N  DELA  ROUTE  DE  LA  BAÏE  DE*  SABLBh   Kvvr  rw,r^ 
DELAMABLEDU  FOXD.  ENTHE  LE«  L;îi^  TaI^ïn  ^^L  A  .N  Jh^NT  ^^ 


MuirtmuK. 


Roui*  d«  U  l»i«  dr»  HahW 


KuuU  dv  l'Ama^ilii-ilv.r'iHid. 


QuMiité.         PrU. 


Outl 

totai. 


EiM.i«e. 


I  l'wu 


I  Yards  ciibra 
I       «.r67,»B7 


g— pltg-  «B  ptert» 

""■y*!**  •»  pWw,  (taiukU 


de  l«  voie  du  P.O. 

MOI  poata  louniMil*  'iMminn 
dMohmini) T^^ 


6t«,lt» 
>B!I,70II 

«»,114' 


«10:       l,0H7U 


MB,  SA* 
l«l,t«l 


IMtuanMutcnt  du  ehvmin'iirÀ* 
d  E*u-CUira 


oaoi 

0  AX 
I.IM^ 

o.isl 

7  80 
S.OO, 


UOWj 

t,aiM 
s.yu,3Sft 

)!75,aM 


(}lwMiul. 


Vwda  ouIkm 
S,ONV,air> 

l^oao 


Fri«. 


Co«t 

luUl. 


I  w,     a.»7«.i:i 

•<  aol         fit,gu) 

0  on        3ia.i»> 


7. M 

t.m 


T,tn,m\ 


Diff^TMMs  HO  faveur  d*  U  r.mt«  |«r  U  \»„-  dn 


Sitbiw 


S,M«I.»7S 
647,tWA 
aHO,Mi) 

1,(1») 


•l.l«>,006. 
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KSTlMATIfJN   m-   r,A    (?.>rT^:    OEPl'IR  NOBTn-BAY  .TFStJIT'Air   PARE8- 
SEI  X  Sri'KRIKrR.  A  lA  COTE  e2«  2. 

.tBAVMEMCNT   m     BIH^    DK   P«IITA<1K   Af    n.AX    d'eai     Df    LAC    MPmsiNd. 


\ak%\\U'  ri  <lrM-ri|"  'iin. 


(/uMitib- 


l'iu 


C'ottt 

tiitikl 


8.»n.t:i 


Ikblmi,  ri—,  ,i  trr  ■  ^ 

Trnii<-h<«  ilii  utnkl  (<l"»|.rf«  rratitnittùrti  ili'hiiitivf) i 

l'ubaur  >u|>|iimiifiiuin<,  |«r  I W'huc  (].'  Niirth  llay  ] 

H»ii«  l<- CHU  <lii  \Mmt^  d«-  lu  Wit»  IIM.O 
it  lu  ii\if  «Ai.O  . 

"  ■•  |»iirlfc»«i|»r«liiwiiiiil«'i|ti  l'ariiuH-uxi 

•«IH'fHHir 

IkUnt^  l*rrt.  Il  itc  .■-  - 

TrenctvHf  (l\i  imnal  (.ï  »|«»^  r«iliinsti»n  ilctinitivr) | 

l'ulumv  miiitili-iiiiTtitirt',  |«r  I  "fluMMlcNiirlh  lUy j 

YtAiim  kdIiw  .lu  l'ari'»ii«  «tiiim-nr  (npimrniinativciiM-nt) ..' 
Sivrt  m  jtraHlt  :  — 

KcliiM'  imiltHi  ilii  t'un^"  n\  -iii>t-ri«ur.     , 

Apprwki»  et  trt,tpfnii>  j 

Knc»i«M'iii.ntii  »ii  l'Ar<«>ii\   •'fwririiropimixliiiktit'einmti 
fittritiitm  ;- 
i  'hùtf  T»lc>ii  - 

H^»<.ii  lie  imuiiin' •iiialiC'- 

H*''t'>n  (If  <t«*uxit'*iii^  (|iiattf*' 

l»«il>l«i,  PIC,  »  »«;    «|iprii\,„iiitiveiiHtnt) ,    . 

Su|)er»trii<;tiir<' (|».«l») 

Asflt'chf nient   ...         , , , '  '  _ 

InutalUtiiiii,  niRi  r  iiuw,  |airt<ii  i) WIiimw,  ntc 
l'imit    - 

Sur  U  vi>ie  ilii  l'acitiii'u-  «'.iiiiMii-ii,  |iW'«  ili-  Vurtli-IUy.      , 

Sur  Ih  ([ranilf  rouu-,  ('ftllrnilpr,  (■|.f«iixiHi«tivi.nitiiti 

r>i'lMra^ 

iMiuinutKfM ...         

/«•«i»  ,(  ^^H*  Ai.»  — 

KiiraiiMeiiieiit»  (ï.iKW  ipi.tl»)       

Hi'in|ila^i>  PII  iirri>'ri»  iff»  ••iicainaf-iiu-iit» 


yd«,  l'i 
4.'.U,i'M 
U.AÏI,)  .- 

l,77'U17 
14,^41 

70,000 
!B,ll74 


2,»"<l 

2,01ti 

l.WW 

ttlO 


Total 


:<2,33.-i 
.vi.as.-« 


I  10  ' 

I  la  I 

1  »» 

I    10 

'1  .♦!   ( 
•1  'M)   I 

i 
Sli  Ull  I 

3  00  I 


i 


7  M 

4  Vl 

1   1» 

3H  00 


3  UO  I 
0.3)1  I 


5,o;K,asM 

3A4,«<K7 

1I.:"^',TTH 

UT  vao 

4,429 

••^■',000 
t),f)0O 


■.M  «00 

!i.<l72 

i:,iRw 

i:v.,oiiij 

().■«,  .tao 
:«i,iiou 
t»,a6o 

10,000 

26.«â*i 
1H,46WÎ5 


Dan>  1.'  pruj.  f  t<l  (iii'a(lo|it(\.  le  plnn  «l'emi  du  biof  cl«'  (tartage,  ronipreiiniif  le*  lacs 
à  la  Triiite,  à  la  Tortiio  Pt  Ttil'Hi.  se  truiivc  à  i!»  piciK  ini-.li*^ii>  <lii  pliMi  il'iiiu  .siin'Iovô 
lu  liii-  Nipissinjr.  (»r.  piuir  iiliai-^>r  n^  hief  ilr  partiifio  iiii  niveau  <tii  Nipissing,  les 
("itiinatinns  comimn'c"  diiiis  l.-i  deux  eus  (l.miifnt   le-;  iliiffriw  suivants: 

Bief  (le  partntri'  tel  .j'i'    l'rojeti'   (ciirc  <\r^\^ $  !t.71.1,!i:t:5 

Ih'pciuifH  l'v.-MliielIc*.  ir.iviiiix  (le  rinm'iiieiir.  et?'.,  -i.it  10 

p>'iir  Kfi i)71.n9r> 


ToIbI $10.685.326 


Bief  lie  jinrt:.ai'.  an  [iliin  ntiiiis<é  jiiixin'nn  plan  dVnn  du 

lue  Ni>pi"iii»f  ù  tu  ((.le  (12<î ljilH,4»î.5.61.'5 

Dépenws  évontuelles,  travaux  de  rinjrénienr.  etp..  fsfiit  10 

ix'iir  HVi 1,f»46„Wl 


Total *2O.312.0«« 


AimlÀMÉIIHtlH 


-.«.-.,  —  ,.  -—...—.  ,--.-.  ,.,. .^.t,.-,,  - 


■  MtSIBTERE  DBS  TRAVAUX  PUBLICS 

7-B  EOOUAfiO  VII,  A.  19M 
Soit  une  différence  de  19,626.740  en  faveur  .lu  point  de  partage  aux  l.eo  à  la 

dalimeatation.  dont  on  pourrait  «■  passer  si  le  Nipissing  devenait  bief  do  partap.. 


CAXAL  MAKITIUE  UE  LA  BAIE  OEOUQIBVSS 
DOC.  PARLEMENTAIRE  Ne  178b 

SECTION  DE  LA  RIVIERE  DES  FRANÇAIS. 

RÉsi  MÉ  ne  l'estimation. 

Norih-Baii  au  lac  Jlurrui,  du  .ViS-Se  au  \^20e  mille. 

Bief  de  Nipissing  (du  358.2e  au  38î».9e  mille) $  3..302.267 

Bief  du  rapide  des  "  Cinq-Milles  "  (du  38ft.9e  au  403-4e 

mille 3,1fi2.853 

Bief  de  la  rivière  Piokrrel  et  etitrM.  du  lai-  (du  403  ■4e  nn 

442- 6e  mille) 6,.M1.624 

$12,976.744 
Dépenses  éventuelles,  travaux  de  TingC-nieur,  administra- 
tion, soit  10  po\ir  100 1.2î>7.fi7« 

Total $14.274,420 
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